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Sammanfattning

For fastigheten Ladan 5 vill Alingsds kommun préva lampligheten att komplettera den befintliga
markanvandningen smaindustri med att &ven medge handel med skrymmande varor. Darfor
genomférs en trafik- och parkeringsutredning fér att undersotka hur verksamhetens trafikalstring
paverkar omkringliggande vagar och korsningar, samt behovet av parkeringsplatser som ska
tillgodoses inom fastigheten.

Trafikanalysen visar att detta leder till en viss 6kning av trafiken till och frdn omradet.
Berakningar baserade pa prognoser for framtida trafik visar att de narliggande korsningarna vid
E20/Borgens gata och Borgens gata/Tomasgardsvagen har tillracklig kapacitet for att hantera
den okade trafiken. Aven under de mest belastade tiderna pa dagen bedéms framkomligheten
vara god och kderna begransade men kanslighetsanalysen visar att kapaciteten ar beroende av
trafikens fordelning och att enskilda rérelser kan bli dverbelastade vid ett mer ogynnsamt
inflode. Sammantaget visar trafikanalysen att planforslaget kan genomféras utan att det uppstar
betydande trafikproblem i vagnatet.

Parkeringsutredningen visar att det finns ett behov av 90-105 parkeringsplatser for bil samt 22
parkeringsplatser for cykel. De mobilitetstjansterna som kan tillampas for verksamheten riktas
framfor allt till verksamhetens anstéllda pa grund av verksamhetens karaktar.



1 Inledning

Fastigheten Ladan 5 i Alingsas kommun utreds fér en eventuell andring av detaljplan.
Planandringen syftar till att préva tillagg till markanvandning dar aven handel med skrymmande
varor foreslas inom fastigheten.

Da planomradet ar belaget invid E20 &r det viktigt att utreda planandringens paverkan pa statligt
vagnat och korsningspunkter. Vidare ska behovet av parkering for bade bil och cykel utredas for
den nya verksamhetstypen. Ytan for verksamheten ar 4007 kvm BTA.

1.1 Underlag

e Trafikutredning Krangatan och Borgens gata (Trivector, 2018-12-14)
e Vagars och gators utformning — VGU (Trafikverket, 2024-11-01)

e PTV VISUM-modell 6ver Alingsas (u.a.)

o Vagtrafikflédeskartan (Trafikverket, 2023-10-25)

e Trafikmatningar (Viacount Il, 2025)

1.2 Styrande dokument

e Parkeringsnorm for Alingsas kommun (Alingsas kommun, 2024-06-12)
e Mobilitetsplan for Alingsas kommun (Alingsas kommun, 2024-06-12)

2 Nulagesbeskrivning

Planomradet ligger ca 1,7 kilometer 6ster om Alingsas stadskarna, norr om E20 och séder om
Savean. Infarten till fastigheten ligger pa Tomasgardsvagen. Direkt s6der om fastigheten finns
E20 samt en signalreglerad korsning, dar E20 méter Borgens gata samt Sandbergsvagen. Da
Tomasgardsvagen ar en atervandsgata i bada riktningar sa maste all trafik till planomradet
komma fran Borgens gata. Planomradet och omkringliggande vagar visas i Figur 1.



Figur 1. Kartbild éver fastigheten Ladan 5 samt ndromradet. Grundkarta: Lantméteriet, 2026.

Langs Tomasgardsvagen ar parkering tillaten. Da vagen har flera kurvor med skymd sikt ar
parkering langs vagen olampligt. Parkering for besokare till fastigheten sker idag pa en
asfalterad yta pa andra sidan av Tomasgardsvagen. Ytan uppskattas rymma cirka 20
parkeringsplatser. For att ta sig fran parkeringsplatsen till fastigheten korsar bestkare
Tomasgardsvagen.



3 Trafikanalys

| detta kapitel beskrivs hur trafik till och fran planomradet paverkar vagnatet. Detta gérs med en
trafikalstring som beraknar tilkommande trafik samt en kapacitetsberakning fér narliggande
korsningspunkter. Trafikfldidena som anvands i denna analys ar hamtade fran VISUM modellen
over Alingsas kommun fér prognosar 2040. Ur kapacitetssynpunkt har tva korsningar
identifierats som sarskilt intressanta att studera i samband med detaljplanarbetet, dels
korsningen Borgens gata/Tomasgardsvagen och den stdrre korsningen direkt séder om
E20/Borgens gata. En trafikanalys genomfordes i dessa korsningar for att sékerstalla att de ar
korrekt dimensionerade for prognosaret 2045.

Belastningsgrad ar centralt for att sakerstélla att korsningarna ar korrekt dimensionerade dar
belastningsgrad (b) ar ett férhallande mellan trafikfléde (q) och kapacitet (c) enligt b=qg/c, mattet
anger hur stor del av kapaciteten som anvands. Tabell 1 visar godtagbara belastningsgrader foér
olika korsningstyper. Vid nybyggnad av en vag bér servicenivan uttryckt som belastningsgrad
under dimensionerande timme i alla delar av vaganlaggningen uppfylla 6nskvarda varden i
tabellen. Under maxtimme av trafikfléden bor belastningsgraden inte éverstiga 1,0.
Belastningsgrad upp till 1,0, eller i undantagsfall> 1, kan dock godtas om investeringen bedéms
Idnsam och det i dvrigt finns sarskilda skal.

Tabell 1. Onskvérd belastningsgrad fér olika typer av korsningsutformningar: Trafikverket, 2024.

Vajningsplikt och stopplikt b<0,6 06<b<10 b>1,0
(Korsningstyp A-C)
Cirkulationsplats b<0,8 0,8<b<1,0 b>1,0

(Korsningstyp D)

Signalreglerad (Korsningstyp b<0,8 0,8<b<10 b>1,0
E)

3.1 Trafikalstring

For att uppskatta den trafik som férandringen av markanvandningen kan leda till har
Trafikverkets Trafikalstringsverktyg anvants. | analysen togs tva scenarier fram: ett nulage, dar
den befintliga anvandningen modellerades som smaindustri/verkstadsverksamhet, och ett
planlage, dar omradet i stallet antogs rymma 4 007 m? BTA handel med skrymmande varor
enligt den féreslagna andringen av detaljplanen. Den resulterande alstringen blir da skillnaden
fran den befintliga verksamheten mot den planerade verksamheten, se Tabell 2.

Tabell 2. Trafikalstring till féljd av ny verksamhet i Ladan 5.

Befintlig Ny detaljplan Skillnad

med bil 517 801 284
med kollektivtrafik = 72 82 10
med cykel 70 80 10
till fots 31 35 4

med annat 10 11 1



Den trafikalstring som tillkommer till f6ljd av den planerade verksamheten vid Ladan 5 har
fordelats till korsningen E20—Sandbergsvagen och Borgens gata/Tomasgardsvagen
proportionellt utifran dagens trafikfloden. Fordelningen baseras pa antagandet att den
nytillkomna trafiken féljer samma relativa fardvagsval som befintlig trafik i korsningen.

Trafikverkets alstringsverktyg kan inte rékna pa trafikalstring i handel med skrymmande varor.
Darav har alstringen beraknats med tidigare beprévade metoder, dar handel med skrymmande
varor har en alstring mellan 150 — 200 fordon per 1000 m?. | denna utredning togs det héjd och
raknade med den hogre alstringen for att sakerstalla att korsningar kan hantera framtida
trafikflodet.

3.2 Trafikfloden

Analysen bygger pa prognosfloden fér 2045 samt kompletterande antaganden dar
modellunderlag saknas. Fér korsningen E20/Borgens gatan har ett signalschema antagits dar
vanstersvangande trafik fran E20 har en egen fas. LAmnar man Borgens gata eller
Sandbergsvagen ar samtliga riktningar tillatna under hela fasen.

De geometriska antaganden som har gjort fér korsningarna ar féljande:

e Korfaltbredd: 3,5 meter
e Refugbredd: 2 meter

Antal Fordon over dygnet
Korsning E20/Borgens gata
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Figur 2. Antal fordon 6ver dygnet - Korsning E20/Borgens gata.

Fran Trafikverkets TIKK data har flodet genom korsningen E20/Borgens gata tagits ut for att
uppskatta maxtimme och andel tung trafik som kér igenom korsningen, se Figur 2 samt hur
trafiken fordelar sig 6ver dygnet, se Tabell 3.



Tabell 3. Maxtimme och andel Tung trafik.

3.2.1 Begransningar

For korsningen Borgens gata/E20 har korsningen i verkligheten en hégersvang med
vajningsplikt i tillfarten fran vast. Detta kan inte CapCal modellera darav har férenklingen gjorts
att hdgersvangen ingar i signalschemat. Den paverkan som detta medfér ar att denna tillfart
kommer att fa nagot hogre belastning da hdgersvangar endast kan ske under grontider
tillskillnad fran dagens scenario nar hdgersvangar kan ske kontinuerligt. Férenklingen ar den
samma som gjordes for tidigare kapacitetsberakning i korsningen 2018.

3.3 Kapacitetsanalys

| detta kapitel presenteras kapacitetsanalysen for de tva korsningarna E20/Borgens gata och
Borgens gata/Tomasgardsvagen. Kapaciteten har beraknats for formiddagen och
eftermiddagen. Dessutom har en kanslighetsanalys genomférts for att sakerstalla resultatets
robusthet.

3.3.1 E20/Borgens gata

Geometrin for korsningen E20/Borgens gata som anvands for kapacitetsanalysen kan ses i
Figur 3 med tillhérande fldden i Tabell 4. Som tidigare namnt, har en férenkling gjorts i
geometrin for korsningen, da en separat hogersvang fran E20 Vaster, ej anvands i
berakningarna pa grund av Capcal begransningar.

Figur 3. Korsningsgeometri 6ver korsningen E20/Borgens gata.



Tabell 4. Trafikvolym for respektive tillfart i korsningen E20/Borgens gata.

E20 V

Vénster 2986 224 275
Rakt fram 9314 699 857
Hoger 2927 220 269
Borgens

gata

Vanster 58 4 5
Rakt fram 662 50 61
Hoger 3005 225 276
E20 O

Vanster 410 31 38
Rakt fram 9360 702 861
Hager 58 4 5
S.a_andbers-

vagen

Vanster 2913 218 268
Rakt fram 662 50 61
Hoger 410 31 38

For korsningen E20/Borgens gata visar resultaten att funktionen ar god bade i férmiddagens
maxtimme (FM) och i eftermiddagens maxtimme (EM). Under FM uppgar belastningsgraderna
till 0,62, se Tabell 5. Kébildningen pa 90-percentilens kdlangder ligger generellt mellan cirka 5—
7 fordon. Samtliga tillfarter har ddrmed god kapacitetsmarginal och inga rorelser narmar sig




Under eftermiddagens maxtimme (EM) ar belastningsgraden godtagbar, aven om den ar nagot
hdgre @n under FM. De hogsta belastningsgraderna uppgar till cirka 0,77, se Tabell 6. De
genomsnittliga koldngderna ligger i de mest belastade rorelserna kring 5-6 fordon, medan 90-
percentilens kolangder uppgar till cirka 8-9 fordon. Sammantaget innebar detta att korsningen
fortfarande har tillracklig kapacitet, och inga tillfarter 6verskrider kapacitetstaket. Men den langa
kélangden i tillfart 13 kan leda till att man ej kommer in i vanstersvangande koérfalt under
maxtimmen.

Tabell 6 Kapacitet och kbldngd f6r korsningen E20/Borgens gata EM.

L 269 488 0.55 2.8 4.5
. 12R 429 571 0.75 5.7 8.4
.~ 13R 429 571 0.75 5.7 8.4
- 14V 275 362 0.76 4.4 6.7
~ Borgensgata

~ 21HRV 342 443 0.77 5.2 7.8
- E200ster

~ 3HR 432 569 0.76 5.8 8.6
. 2R 434 571 0.76 5.9 8.6
v 38 362 0.10 0.3 0.6
- Sandbersvigen

~ #4HRV 201 307 0.65 2.8 4.6
- 42v. 166 254 0.65 2.4 4.0



3.3.2 Borgens gata/Tomasgardsvagen

Korsningen Borgens gata/Tomasgardsvagen har modellerats med foljande geometri, se Figur 4.
Med betydligt mycket lagre trafikfléden jamfort med korsningen E20/Borgens gata, se Tabell 7.
Risken for att korsningen inte kan hantera denna belastning bade under férmiddagen och
eftermiddagen ar lag.

Figur 4. Korsningsgeometri éver korsningen Borgens gata/Tomasgardsvégen.

Tabell 7. Trafikvolym fér respektive tillfart i korsningen Borgens gata/Tomasgardsvégen.

Tgmasgérds-

vagen

Véanster 24 2 2
Raktfram 0

Hoger 250 19 23
Borgens gata

Vanster 88 7 8
Raktfram 2831 212 260
Hoger 24 2 2
T_t_)masgérds-

vagen

Vanster 881 66 81
Raktfram 0 0 0
Hoéger 88 7 8
Borgens gata

Vanster 250 19 23
Raktfram 2813 211 259
Hoger 881 66 81




_ 296 1730 0.17 0.0 0.0

Koébildning férekommer i princip inte. Redovisade medelkoer ar 0-0,1 vilket i praktiken innebar




3.4 Kanslighetsanalys

Kanslighetsanalysen utgar frain samma alstring som i grundscenariot, men med en férandrad
fordelning av den tillkommande trafiken. | grundfallet férdelas alstringen proportionerligt mellan
E20, Borgens gata och Sandbergsvagen utifran befintliga trafikménster. | detta scenario antas i
stallet att hela den tilkommande trafiken fran detaljplanen komma fran E20. Denna trafik
fordelas darefter mellan tillfarterna E20 vast och E20 6st. Syftet ar att préva ett mer ogynnsamt
infléde, dar den nya trafiken inte sprids i natet utan koncentreras till huvudleden och darmed ger
en hdgre belastning i korsningen E20/Borgens gata.

Tabell 10. Kapacitet och k6léngd fér korsningen E20/Borgens gata EM - Kénslighetsanalys.

- E20Vister

I 488 0.55 2.8

-~ 12R 429 571 0.75 5.7 8.4
.~ 13R 429 571 0.75 5.7 8.4
- 1av. 277 365 0.76 4.5 6.8
~ 21HRV 343 444 0.77 5.2 7.8
~ 3H 432 569 0.76 5.9 8.6
. 2R 434 571 0.76 5.9 8.6
v 38 365 0.10 0.3 0.6
~ 41HRV 199 307 0.65 2.8 4.5
- a2v 166 255 0.65 2.4 4.0

Resultatet fran kanslighetsanalysen visar att korsningen aven vid dessa svangandelar klarar att
hantera trafiken med dnskvérd belastningsgrad, se Tabell 10. Kéldngderna ar genomgaende
mattliga och 90-percentilens kder uppgar till som mest omkring 9 fordon, vilket indikerar att
kbéerna ar hanterbara och inte beddms ge upphov till systematiska blockeringar.
Vanstersvangen fran E20 vast visar en relativt hog belastningsgrad i forhallande till vriga
rorelser och har dessutom begransad lagringslangd. Det innebar att vid ytterligare
trafikbkningar, eller vid mer koncentrerade flodestoppar, kan det uppsta situationer dar fordon
far svart att ta sig in i vanstersvangfaltet, med risk for att ko tillfalligt paverkar genomgéende
korfalt. Sammantaget bedéms korsningen E20/Borgens gata ha tillracklig robusthet aven vid ett
mer ogynnsamt inflddesmoénster an i grundscenariot.

4 Parkering

| detta kapitel beskrivs fastighetens nya parkeringsbehov vid planandring. Parkeringsbehovet
redovisas for bil och cykel i enlighet med Alingsds kommuns normer for parkeringstal. | samtliga
berakningar anvands en BTA av 4007 kvm samt verksamhet "Handel med skrymmande varor”.



4.1 Parkeringsnorm

Nedan foljer en beskrivning av Alingsas parkeringsnorm som tillampas for detta omrade och
verksamhet.

4.1.1 Zonindelning

| parkeringsnorm for Alingsas kommun delas kommunen in i olika lagesbaserade zoner.
Planomradet tillhor Zon 2 som tacker Alingsas stad, Vastra Bodarna, Ingared och Sollebrunn. |
denna zon antas befolkningsékningen vara stabil och potentialen fér utbyggnad av bostader och
verksamheter vara hog. Bil utgdr en viktig del av vardagsresandet.

4.1.2 Bilparkeringstal for verksamheter

Antal bilparkeringsplatser for verksamheter anges per 1000 kvadratmeter bruttoarea (BTA) och
redovisas for i Tabell 11.

Tabell 11. Parkeringsnorm f6r verksamheter (Parkeringsnorm for Alingsas kommun, 2024,).

Per 1000 m2 BTA Zon 1 Zon 2 Zon 3
Detaljhandel, Anstéllda 4 Anstéllda 6 Anstéllda 9
séllankép Besdkare 20 Besokare 20 Besokare 18

Dagligvaruhandel,
livsmedel

Anstéllda 4
Besdkare 12

Anstéllda 6
Besokare 33

Anstéllda 9
Besotkare 33

Handel med
skrymmande varor

Anstéllda 4
Besokare 20

Anstéllda 6
Besdokare 20

Anstéllda 9
Besokare 20

Fo6r verksamhet "Handel med skrymmande varor” fér en plats inom Zon 2 blir parkeringstalet 6
platser/1000 kvm BTA for anstallda samt 20 platser/1000 kvm BTA fér besdkare.

Parkeringstalen ar baserade pa en arbetstathet av 15 per 1000 kvm BTA samt besokstathet av
30 per 1000 kvm BTA.

Parkeringsplatser for rérelsehindrade tillkommer utdver angivna parkeringstal. Enligt
parkeringsnorm ska minst en PRH-plats anlaggas, men fler platser ska tillhandahallas vid
behov.

4.1.3 Reduceringsatgarder for verksamheter
For att reducera parkeringstalet kan byggaktor eller fastighetsagare inféra mobilitetsatgarder

enligt Alingsas kommuns mobilitetsplan. Reduceringen kan ges i paket om 5%, 10% respektive
15%, beroende pa antal atgarder som infors. Detta visas i Tabell 12.



Tabell 12. Mobilitetsatgérder fér verksamheter (Mobilitetsplan for Alingsés kommun, 2024).

Reduceringskrav Atgérder
Paket 1 [ ] Bilpool [ ] cykelfaciliteter
15 % reduktion
|:| Resepolicy |:| Kollektivitrafikkort
Minst 3 atgarder
[ arén res/transportplan ] Realtidsskylt kollektivtrafik
[_] Personalférman — cykel, cykelservice u Information och aktiviteter
[_] Laddmijlighet for privat elcykel u Hemleverans med cykel
(avser forsaljning)
Paket 2 O] Bilpool ] Cykelfaciliteter
10 % reduktion
|| Resepolicy u Kollektivtrafikkort
2 atgarder
[_] Grisn res/transportplan u Realtidsskylt kollektivtrafik
[ ] Personalférman — cykel, cykelservice || Information och aktiviteter
[ ] Laddmaéjlighet fér privat elcykel [ ] Hemleverans med cykel
(avser forsaljning)
Paket 3 [] Bilpool [] cykelfaciliteter
5 % reduktion
[] Resepolicy [ ] Kollektivtrafikkort
1 atgard
[ ] Grén res/transportplan [ | Realtidsskylt kollektivtrafik
[ ] Personalférman — cykel, cykelservice || Information och aktiviteter
[] Laddmaéjlighet fér privat elcykel [ ] Hemleverans med cykel
(avser forsiljning)

De mobilitetsatgarder som anses ldmpliga (genomférbara samt kan ge effekt) for denna

verksamhet ar:

e Personalférman — cykel, cykelservice
e  Gron res/transportplan

e Laddmadjlighet for privat elcykel

e Kollektivtrafikkort (fér anstéllda)

Byggaktor eller fastighetsagare kan aven ge forslag pa egna atgarder, vilket kan ge annan

reducering an férslagen ovan.

4.1.4 Cykelparkeringstal for verksamheter

Antal cykelparkeringsplatser for verksamheter anges per 1000 kvadratmeter bruttoarea (BTA)

och redovisas for i Tabell 13.




Tabell 13. Parkeringsnorm cykel fér verksamheter (Parkeringsnorm fér Alingsas kommun, 2024).

Per 1000 m2 BTA Zon 1 Zon 2 Zon 3
Detaljhandel, Anstéllda 5,5 Anstallda 4 Anstéllda 1,5
séllankép Besokare 17 Besokare 10 Besdkare 3
Dagligvaruhandel, Anstéllda 5,5 Anstéllda 4 Anstélida 1,5
livsmedel Besokare 12 Besokare 12 Besdkare 6
Handel med Anstéllda 5,5 Anstallda 4 Anstéllda 1,5
skrymmande varor | Besdkare 2,5 Besodkare 1,5 Besdékare 1,5

For verksamhet "Handel med skrymmande varor” for en plats inom Zon 2 blir
cykelparkeringstalet 4 platser/1000 kvm BTA for anstallda samt 1,5 platser/1000 kvm BTA for
besodkare.

4.2 Parkeringsbehov bil

| enlighet med parkeringsnormen ska en verksamhet med handel med skrymmande varor, med
en yta pa 4007 kvm BTA tillhandahalla:

e 24 parkeringsplatser for anstallda (4*6)
e 80 parkeringsplatser for besdkare (4*20)
e 1 parkeringsplats for rérelsehindrad (minimikrav)

Detta ger en total av 105 parkeringsplatser, varav en PRH.

En verksamhet av denna typ och storlek antas enligt parkeringsnormen ha 60 (4 *15) personer
som arbetar samt 120 (4*30) bestkare. De flesta besdkare antas samaka och darfor kravs inte
att det anordnas en parkeringsplats for varje besokare.

Vid tillampning av mobilitetsatgarder kan antalet parkeringsplatser reduceras med 5%, 10%
eller 15%, vilket ger skulle innebara 100, 95 eller 90 platser for respektive paket.

4.3 Cykelparkering

| enlighet med parkeringsnormen ska en verksamhet med handel med skrymmande varor, med
en yta pa 4007 BTA tillhandahalla:

e 16 cykelparkeringsplatser for anstallda (4*4)
e 6 cykelparkeringsplatser for besokare (4*1,5)

Detta ger en total av 22 cykelparkeringsplatser.



5 Slutsats

Kapacitetsanalysen visar att de studerade korsningarna bedéms ha tillracklig kapacitet fér de
analyserade trafikflédena. Nagra betydande kapacitetsproblem eller kdbildningar forvantas
darfor inte uppsta i den studerade situationen.

Vidare har verksamheten har ett parkeringsbehov av:

e 105 parkeringsplatser for bil
e 22 parkeringsplatser for cykel

Med tillampning av mobilitetsatgarder kan antal bilparkeringsplatser reduceras med 5-15%.



