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SAMMANFATTNING

WSP har av Alingsas kommun fatt i uppdrag att géra en riskbedémning i samband med andring av
detaljplan for fastigheten Hokan&bbet 7 i Alingsas kommun. | direkt anslutning till planomradet |6per
Kungéalvsvagen och Noltorpsgatan. Vagarna ar inte utpekade farligt-gods leder.

Enligt lansstyrelserna i Skane, Stockholms och Vastra Gotalands lan ska riskhanteringsprocessen
beaktas i framtagandet av detaljplaner inom 150 meter fran farligt gods-led [1]. P& inradan av
raddningstjansten beaktas vagarna i anslutning till planomrédet i denna riskbedémning dven om de
formellt inte utgor farligt gods-leder. Riskbedémningen innefattar aven riskpaverkan pa planomradet
fran narliggande drivmedelsstation och narliggande verksamheter norr om planomradet samt
riskpaverkan fran avkorningsolyckor pa Kungéalvsvagen. Riskbedémningen uppréttas som ett underlag
for fattande av beslut om lampligheten med planerad markanvéandning.

Avstandet mellan den nérliggande drivsmedelsstationen och planomradet bedéms vara tillrackligt
baserat pa rekommenderade avstand mellan drivmedelsstationer och omgivningen enligt riktlinjer fran
MSB.

Avstanden fran verksamheterna i omradet norr om planomradet overstiger de rekommenderade
avstanden i MSB:s foreskrifter. Bedémningen baseras pa vilka brandfarliga amnen och dess volymer
som verksamheterna har tillstand att hantera.

Avakningsolyckor pa Kungélvsvagen bedoms inte utgtra en betydande riskpaverkan pa planomradet
med hansyn till avstandet om 11 meter frAn vagkant av Kungalvsvéagen till planomradet. Avstandet
Overstiger den rekommenderade sédkerhetszonen om 3 meter som anges for aktuell vagtyp och
hastighet enligt Trafikverkets foreskrifter.

For vagtransporter av farligt gods ar bedomningen att pa Noltorpsgatan &r dessa sa fa att eventuellt
riskbidrag fran transporterna bedéms vara forsumbart.

For Kungalvsvagen ar beddémningen att endast den narliggande drivmedelsstationen i anslutning till
vagen ger upphov till transporter av farligt gods pa vagens delstracka i anslutning till planomradet.
Berakningar indikerar att individrisknivan inom planomradet, med hansyn till farligt gods-transporter pa
Kungsalvsvagen, ligger inom acceptabla nivaer. Samhallsriskniva for planomradet med omnejd
beddms ligga inom acceptabla nivaer.

Forslaget om sankt hastighetsbegransning till 40 km/h pa strackan av Kungalvsvagen som I6per langs
med planomradet bedéms vara gynnsamt vad géller riskpaverkan fran olyckor med transporter av
farligt gods och avkorningsolyckor pa vagen. Detta ar dock inget krav med hanvisning till
riskvarderingen.

Riskreducerande atgarder bedoms ej behdva vidtas baserat pa aktuellt planforslag.

Riskbeddmning av detaljplan < Hékanabbet 7 | 3



UPPDRAGSNAMN
RBDP Hokanabbet 7, Alingsas

UPPDRAGSNUMMER
10376803

INNEHALLSFORTECKNING

1

1.1
1.2
13
1.4
15

2

2.1
2.2
2.3
2.4

3

3.1
3.2
3.3
3.4

4
4.1
4.2
4.3
4.4

5

6

7

INLEDNING
SYFTE OCH MAL
OMFATTNING
AVGRANSNINGAR
STYRANDE DOKUMENT
INTERNKONTROLL

OMRADESBESKRIVNING

OMGIVNINGEN
PLANOMRADET

INFRASTRUKTUR

BEFOLKNING OCH PERSONTATHET

RISKIDENTIFIERING
NARLIGGANDE DRIVMEDELSSTATION
VERKSAMHETER | OMRADET NORR PLANOMRADET
AVAKNINGSOLYCKOR FRAN KUNGALVSVAGEN
VAGTRANSPORTER AV FARLIGT GODS

RISKUPPSKATTNING OCH RISKVARDERING
NARLIGGANDE DRIVMEDELSSTATION
VERKSAMHETER | OMRADET NORR OM PLANOMRADET
AVAKNINGSOLYCKOR FRAN KUNGALVSVAGEN
VAGTRANSPORTER AV FARLIGT GODS

RISKREDUCERANDE ATGARDER
DISKUSSION

SLUTSATSER

BILAGAA. METOD FOR RISKHANTERING

BILAGA B. STATISTISKT UNDERLAG

BILAGA C.

BILAGAD. REFERENSER

FORFATTARE
Fredrik Larsson

DATUM
2024-12-18

~N o o1 o1 oo Ol

10
11

12
12
13
13
14

15
15
15
15
16

19

20

21

22

23

FREKVENS- OCH KONSEKVENSBERAKNINGAR24

26

Riskbeddmning av detaljplan < Hékanabbet 7 | 4



UPPDRAGSNAMN FORFATTARE
RBDP Hokanabbet 7, Alingsas Fredrik Larsson
UPPDRAGSNUMMER DATUM
10376803 2024-12-18

1 INLEDNING

WSP har av Alingsas kommun fatt i uppdrag att géra en riskbedémning i samband med andring av
detaljplan for fastigheten Hokan&bbet 7 i Alingsas kommun. | direkt anslutning till planomradet I6per
Noltorpsgatan och Kungalvsvégen. Vagarna ar inte utpekade farligt-gods leder.

Enligt lansstyrelserna i Skane, Stockholms och Vastra Gotalands lan ska riskhanteringsprocessen
beaktas i framtagandet av detaljplaner inom 150 meter fran farligt gods-led [1]. P& inradan av
raddningstjansten beaktas vagarna i denna riskbedémning daven om planomradet ej ligger inom 150
meter fr&n en utpekad farligt gods-led. Riskbeddmningen innefattar dven riskpaverkan pa planomradet
fran narliggande drivmedelsstation och narliggande verksamheter norr om planomradet samt
riskpaverkan fran avkorningsolyckor pa Kungéalvsvagen. Riskbedémningen uppréttas som ett underlag
for fattande av beslut om lampligheten med planerad markanvéandning.

1.1 SYFTE OCH MAL

Syftet med denna riskbedémning &r att uppfylla Plan- och bygglagens (2010:900) krav pa lamplig
markanvandning med hansyn till risk, samt raddningstjanstens krav pa att riskpaverkan fran eventuella
farligt gods-transporter pa narliggande transportleder bér beaktas.

Malet med riskbedémningen &ar att utreda lampligheten med planerad markanvéandning utifran
riskpaverkan. | ovanstaende ingar att efter behov ge forslag pa atgarder.

1.2 OMFATTNING

Riskbedomningen tar huvudsakligt avstamp i nedanstadende fragestallningar:

e Vad kan intraffa? (riskidentifiering)

e Hur ofta kan det intraffa? (frekvensberakningar)

e Vad ar konsekvensen av det intraffade? (konsekvensberakningar)
e  Hur stor ar risken? (riskuppskattning)

e Arrisken acceptabel? (riskvardering)

e Rekommenderas atgarder? (riskreduktion)

Mer djupgaende beskrivning av riskhanteringsprocessens olika steg och de metoder som anvants i
riskbedémningen redogdrs for i Bilaga A.

1.3 AVGRANSNINGAR

| riskbedomningen belyses risker forknippade med transport av farligt gods pa Noltorpsgatan och
Kungsalvsvagen. Riskbedomning beaktar daven riskpaverkan pa planomradet fran narliggande
drivmedelsstation och riskpaverkan pa planomradet till f6ljd av avkorningsolyckor pa Kungalvsvagen.

De risker som har beaktats ar plotsligt intréffade skadehandelser (olyckor) med livshotande
konsekvenser for tredje man, d.v.s. risker som paverkar personers liv och halsa. Bedémningen beaktar
inte paverkan p& egendom, miljo, arbetsmiljo, langvarig exponering av buller, luftféroreningar eller
elsékerhet. Resultatet av riskbedémningen géller under angivna forutsattningar. Vid férandring av
forutsattningarna behdver riskbedémningen uppdateras.
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1.4 STYRANDE DOKUMENT

| detta avsnitt redogors for de dokument som huvudsakligen varit styrande i framtagandet och
utformningen av riskbeddémningen.

1.4.1 Plan-och bygglagen

Plan- och bygglagen (2010:900) staller krav pa att bebyggelse lokaliseras till for andamalet lamplig
plats med syfte att sékerstalla en god miljo fér brukare och omgivning.

Vid planléggning och i &renden om bygglov eller forhandsbesked enligt denna lag ska
bebyggelse och byggnadsverk lokaliseras till mark som ar lampad for andamalet med
hénsyn till [...] médnniskors hélsa och sédkerhet, ... (PBL 2010:900. 2 kap. 5§)

Vid planlaggning och i &renden om bygglov enligt denna lag ska bebyggelse och
byggnadsverk utformas och placeras pa den avsedda marken pa ett sétt som ar
ldmpligt med hénsyn till [...] skydd mot uppkomst och spridning av brand och mot
trafikolyckor och andra olyckshéndelser, ... (PBL 2010:900. 2 kap. 6§)

1.4.2 Riktlinjer

Lansstyrelsernas i Skanes, Stockholms samt Vastra Goétalands lan gemensamma dokument
Riskhantering i detaljplaneprocessen [1] anger att riskhanteringsprocessen ska beaktas vid
markanvandning inom 150 meter fran en transportled for farligt gods. | Figur 1 illustreras lamplig
markanvandning i anslutning till transportleder for farligt gods. Zonerna har inga fasta granser, utan
riskbilden for det aktuella planomradet ar avgorande for markanvandningens placering. En och samma
markanvandning kan darmed tillhéra olika zoner.

-
Riskhanteringsavstand 150 m o
ZonA Zon B Zon C
L - odling G - bilservice B - bostader
P - parkering (ytparkering) J—industri C - centrum
T - trafik K- kontor D - vard
N - friluftsomrade U - lager H - 6vrig handel
(t.ex. motionsspar) N- friluftsomrade (t.ex. camping) R - kultur
P - parkering (ovrig parkering) S - skola
E - tekniska anlaggningar K - hotell och konferens
H - séllanképshandel Y —idrotts- och sportanldggningar
Y - idrotts- och sportanlaggningar (arena eller motsvarande)

(utan betydande askadarplatser)

Figur 1. Zonindelning for riskhanteringsavstand. Zonerna representerar lamplig markanvandning i férhallande till
transportled for farligt gods [1].
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1.5 INTERNKONTROLL

Rapporten &ar utférd av Linus Hagberg (Civilingenjér i Riskhantering) med Fredrik Larsson
(Brandingenjor och Civilingenjor i Riskhantering) som uppdragsansvarig. | enlighet med WSP:s miljo-
och kvalitetsledningssystem, certifierat enligt ISO 9001 och 1SO 14001, omfattas denna handling av
krav pé internkontroll. Detta innebar bland annat att en fran projektet fristhende person granskar
forutsattningar och resultat i rapporten. Ansvarig fér denna granskning har varit Olov Holmstedt
Jonsson (Civilingenjor i Riskhantering).
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2 OMRADESBESKRIVNING

| detta kapitel ges en dversiktlig beskrivning av planomradet med omgivning med syfte att éverskadligt
redovisa de forutsattningar och konfliktpunkter som utgdr grund fér beddmningen.

2.1 OMGIVNINGEN

Planomradet &r belaget i nordvastra delen av Alingsas tatort, se rod markering i Figur 2.
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Figur 2. Kartbild 6ver Alingsas tatort med planomradet markerat i rott (omarbetad bild frAn Open street map).

Omgivningen norr om planomradet utgors av ett verksamhetsomrade med butiker for
dagligvaruhandel, en drivmedelsstation och bostader. Avstandet mellan drivmedelsstationen och
planomrédet uppgar till cirka 70 meter. Omgivningen 6ster om planomradet bestar av en- och
flerbostadshus samt mindre verksamheter, bland annat en trafikskola, livsmedelsbutik och Alingsas
kulturskola. Sydost och i anslutning till planomradet ligger Alstromergymnasiet, Alstromerhallen och

Alstrémerteatern.

Omgivningen soder och vaster om planomradet bestar huvudsakligen av en- och flerbostadshus med
ett flertal forskolor, lekplatser, skolor, en kyrka och mindre verksamheter, bland annat apotek,

livsmedelsbutik, pizzeria och cykelverkstad.
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2.2 PLANOMRADET

| detta avsnitt beskrivs befintligt planomrade och vilka forandringar som planeras inom planomradet.

2.2.1 Befintligt planomrade
Planomradet ar belaget i den nordvéastra delen av Alingsas tétort och ar en del av fastigheten
Hokanabbet 7, se Figur 2. Planomradets area uppgar till cirka 21 000 m?2.

PRI PR
Faaa 82 14N CARHEF 00 TA S 200N

Figur 3. Aktuellt planomrade i Alingsas. Bilden ar hamtad fran projektets forstudie [2].
Planomradet avgrénsas av Noltorpsgatan i vast och av Kungéalvsvagen i norr samt av Teatergatan i

syd. Inom planomradet finns en fotbollsplan (Alstrémervallen) och parkering samt en oexploaterad yta i
den 6stra delen av planomradet.

2.2.2 Andringar inom planomradet

Syftet med planandringen &r att mojliggora utveckling av den befintliga fotbollsplanen for att moéta
Svenska fotbollférbundets krav for spel i OBOS Damallsvenskan. | Figur 4 visas en illustrationsplan av
planomradets foreslagna utformning.

Riskbeddmning av detaljplan < Hékanabbet 7 | 9
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6.1 lllustrationsplan
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Figur 4. lllustrationsplan av planomradets utformning. Bilden ar hamtad fran projektets forstudie [2].

Det planeras bland annat for en huvudléktare langs planens sddra langsida och en kompletterande
laktare langs den ostra kortsidan. Langs den norra langsidan planeras en studioplats och en
kameraplattform samt eventuellt en mindre laktare eller staplatser. Langs den vastra kortsidan kommer
det att finnas uppstallningsplatser for lagbussar och bilar.

2.3 INFRASTRUKTUR

Med hansyn till riskbeddmningens avgransningar beskrivs Kungsélvsvagen och Noltorpsgatan i detta
avsnitt. Vagarnas placering i forhallande till planomradet illustreras i Figur 3.

2.3.1 Kungalvsvagen

Véagen loper langs med planomradet i norr och &r inte utpekad primar- eller sekundarled for transporter
av farligt gods [3]. Avstandet mellan vagkant av Kungalvsvagen och planomradet &r cirka 11 meter.
Strackan som Ioper langs med planomradet har tva korfalt, ett i varje riktning, med
hastighetsbegransningen 50 km/h [3].

Enligt uppgifter fran Alingsas kommun finns en eventuell majlighet att i framtiden sanka
hastighetsbegransningen till 40 km/h pa vagstrackan langs med planomradet.

Riskbeddmning av detaljplan < Hoékanéabbet 7 | 10
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2.3.2 Noltorpsgatan

Véagen loper langs med planomradet i vaster och ar inte utpekad primar- eller sekundérled for
transporter av farligt gods [3]. Avstandet mellan vagkant av Noltorpsgatan och planomradet ar som
kortast cirka 7 meter. Strackan som Ioper langs med planomradet har tva korfalt, ett i varje riktning,
med hastighetsbegréansningen 40 km/h [3].

2.3.3 Trafikmangd pa vagarna

Trafiken p& Kungéalvsvagen och Noltorpsgatan har raknats upp for prognosar 2045 baserat pa
tilhandahallen trafikinformation fran Alingsas kommun, se Tabell 1. Berakningen tar hansyn till den
Okade trafikméngden till foljd av utbyggnationen av aktuellt planomrade och aven Trafikverkets
generella upprakning av Trafiken Vastra Gotaland till &r 2045.

Tabell 1. Trafikmangd pa vagarna for &r 2022 och prognosticerad trafikmangd for prognosaret 2045.

Vag Tung trafik ar 2022 ADT &r 2022 Tung trafik ar 2045 ADT &r 2045
Kungélvsvagen 257 11472 357 14701
Noltorpsgatan 223 4742 320 6217

2.4 BEFOLKNING OCH PERSONTATHET

Under skolidrott och traningar etc. uppskattas cirka 20—100 personer befinna sig inom arenaomradet
och under matcher kan uppemot 1000 personer befinna sig inom arenaomradet. Pa sikt finns
eventuellt mojlighet att utveckla fotbollsarenan for att inhysa upp mot 2000 personer. Det ska dock
noteras att planomradets persontathet kommer att vara mycket Idg majoriteten av tiden. Det &r endast
vid fotbollsmatcher med mycket publik pa de nya planerade laktarna som personbelastningen inom
planomradet kan forvantas bli forhallandevis hog.

Riskbeddmning av detaljplan < Hékanabbet 7| 11
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Riskbedémningen ar avgransad till att beakta riskpaverkan fran den narliggande drivmedelsstationen,
verksamheter i omradet norr om planomradet samt transporter av farligt gods pa Kungalvsvagen och
Noltorpsgatan. Aven olyckor till foljd av avakning frdn Kungalvsvagen in p& planomrédet beaktas.

3.1 NARLIGGANDE DRIVMEDELSSTATION

Cirka 70 meter fran planomradet, norr om Kungélvsvagen, finns en drivmedelsstation. Dess
lokalisering presenteras i Figur 5. Verksamhetens riskpaverkan pad omgivningen boér undersékas med
avseende pa transporter av framst brandfarlig vatska till och fr&n verksamheten samt hur mycket

brandfarlig vatska som lagerhalls.

&

Figur 5. Den narliggande drivmedelsstationens lokalisering i forhallande till planomradet (omarbetad kartbild fran

open street map).

Enligt raddningstjansten har verksamheten tillstand att hantera upp till 60 m? drivmedel. Verksamheten
uppger att cirka 8 transporter per manad (96 transporter senaste 12 manaderna) med bensin, diesel
och etanol ankommer till drivmedelsstationen. Verksamheten uppger att alla transporter sker pa

Kungalvsvagen.

Riskbeddmning av detaljplan < Hékanabbet 7 | 12
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3.2 VERKSAMHETER | OMRADET NORR PLANOMRADET

Norr om Kungalvsvagen finns ett omrade med mindre verksamheter, se Figur 6. Omradet utgors av ett
handelsomrade med blandade butiker och verksamheter. Raddningstjansten har inga uppgifter om att
det skulle finnas farliga verksamheter inom omradet. Verksamheterna befinner sig mellan cirka 50 och
200 meters avstand fran planomradet.

I

® ™ P '
D . W
...... /’Q “%ﬁ u* Jmi

Figur 6. Omradet med verksamheter norr om planomradet.

Raddningstjansten i Alingsas/Vargarda har tillhandahallit information om vilka verksamheter som har
tillstand enligt LBE! att hantera brandfarliga och explosiva amnen. Typ av &mne och maximal volym
som respektive verksamhets tillstand omfattar har dven tillhandahallits av raddningstjansten.

3.3 AVAKNINGSOLYCKOR FRAN KUNGALVSVAGEN

| riskbedémningens avgransning ingar att undersoka riskpaverkan pa planomradet till foljd av
eventuella avakningsolyckor p& Kungéalvsvagen. Risken varderas i avsnitt 4.3.

! Lagen om brandfarliga och explosiva varor

Riskbeddmning av detaljplan < Hoékanéabbet 7 | 13
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3.4 VAGTRANSPORTER AV FARLIGT GODS

Farligt gods &r ett samlingsbegrepp for farliga amnen och produkter som har sadana egenskaper att de
kan skada ménniskor, miljé och egendom om det inte hanteras ratt under transport. Transport av farligt
gods omfattas av regelsamlingar [4] som tagits fram i internationell samverkan. Farligt gods pa vag
delas in i nio olika klasser enligt ADR-S-systemet dar kategorisering baseras p& den dominerande
risken som finns med att transportera ett visst amne eller produkt.

Pa Noltorpsgatan bedéms transporter med farligt gods vara sa fa att eventuellt riskbidrag fran dessa
beddms forsumbart.

For Kungalvsvagen ar beddomningen att endast den néarliggande drivmedelsstationen i anslutning till
vagen ger upphov till transporter av farligt gods pa vagens delstracka i anslutning till planomradet.
Enligt uppgifter fran verksamhetsutdvaren far drivmedelsstationen cirka 8 bulkleveransen av
brandfarliga vatska (ADR-S-klass 3) per manad via Kungsalvsagen [5]. Utdver drivmedelsstationen har
inga andra lokala malpunkter langs aktuella vagavsnitt identifierats som kan forvantas generera
betydande transporter av farligt gods. For att erhalla en sékerhetsmarginal genomférs dock kommande
beréakningar utifran premissen att antalet transporter med ADR-S-klass 3 pa Kungalvsvagen uppgar till
12 per manad. Ovriga ADR-S klasser som transporteras pa Kungélvsvagen bedoms vara férsumbara.

Dimensionerande olycksscenarier med potentiellt dédliga konsekvenser blir darmed pdélbréander av
varierande storlek med héansyn till att brandfarliga véatska transporteras (ADR-S klass 3).

Riskbeddmning av detaljplan < Hoékanéabbet 7 | 14
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4 RISKUPPSKATTNING OCH RISKVARDERING

| detta kapitel varderas de risker som identifieras i kapitel 3.

4.1 NARLIGGANDE DRIVMEDELSSTATION

| MSB:s handbok for bensinstationer [6] ar ett rekommenderat avstand fran pafyliningsanslutning av
cisterner pa drivmedelsstationer, till platser dar manniskor vanligen vistas 25 meter. Avstandet fran
pafyliningsanslutning till omgivningen ar det langsta i handboken. Eftersom avstandet till planomradet
uppgar till 70 meter och att ogynnsamma hojdskillnader mellan planomradet och drivmedelsstationen
ej forekommer bedéms inga riskreducerande atgarder behova vidtas.

4.2 VERKSAMHETER | OMRADET NORR OM PLANOMRADET

Verksamheternas volymer av brandfarliga och explosiva &mnen har jamforts med rekommenderade
skyddsavstand i:

e MSBFS 2023:2 om hantering av brandfarliga vatskor
e MSBFS 2020:1 om hantering av brandfarlig gas och brandfarliga aerosoler
e MSBFS 2019:1 om hantering av explosiva varor.

Avstanden mellan verksamheterna med tillstdnd att hantera brandfarliga vatskor och planomradet,
overstiger rekommenderade avstand till omgivningen enligt MSBFS 2023:2.

Avstanden mellan verksamheter med tillstdnd att hantera brandfarlig gas och aerosoler och
planomradet 6verstiger de rekommenderade avstanden till omgivningen enligt MSBFS 2020:1.

De verksamheter som har tillstand for explosiva varor hanterar fyrverkeriartiklar som bedéms vara
riskgrupp 1.3 och 1.4 i MSBFS 2019:1 enligt raddningstjansten. Avstanden fran dessa verksamheter till
planomréadet 6verstiger de rekommenderade avstanden till omgivningen enligt MSBFS 2019:1.

Riskreducerande atgarder bedoms ej behdva vidtas inom planomradet med hansyn till verksamheterna
med tillstand att hantera brandfarliga och explosiva varor i verksamhetsomradet norr om planomradet i
Figur 6.

4.3 AVAKNINGSOLYCKOR FRAN KUNGALVSVAGEN

| Trafikverkets krav for utformning av vagar anges att sa kallade sakerhetszoner ska finnas langs med
vagar [7]. En sakerhetszon definieras som "Omrade utanfor en vag utformad for att vid
avkdrningsolyckor minimera personskador”. Sdkerhetszonen syftar till att minimera personskador for
de som framfor fordonen pa vagarna.

For vagar utan mittseparering och med referenshastigheten 50 och 60 km/h ska sékerhetszonen
uppga till minst 3 meter. Referenshastighet ar ett sammanvagt funktionellt begrepp for att ange for
vilken hdgsta hastighet en lank eller korsning ur hastighets- och sékerhetssynpunkt ska utformas. Vald
referenshastighet bor normalt dverensstamma med for l1anken eller korsningen planerad
hastighetsgrans for personbilar.
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Med hansyn till att hastighetsbegransningen ar 50 km/h pa aktuell vagstracka och att avstandet mellan
vagkant och planomradesgrans uppgar till 11 meter enligt planforslaget uppfylls kravet om
sakerhetszon pa minst 3 meter gentemot vagen med god marginal.

| denna riskbedémning beddms en sdkerhetszon &ven kunna minimera personskador till foljd av
avakning pa Kungalvsvagen for de personer som vistas inom planomradet. Den del av Kungalvsvagen
som loper langs med planomradet ligger i narheten av en cirkulationsplats. Fordon som passerar
planomradet i det korfalt som ligger narmast planomradet bedoms generellt ha en lag hastighet
eftersom fordonen alldeles innan har passerat en cirkulationsplats. Fordon i andra korfaltet kan dock
ha en hogre hastighet.

Nuvarande skyddsavstand pa 11 meter mellan planomradesgrans och vagkant bedéms vara tillrackligt
med hansyn till risken for pakorning vid handelse av avakning. Riskreducerande atgarder bedoms
darmed ej behodva vidtas.

4.4 VAGTRANSPORTER AV FARLIGT GODS

| detta avsnitt redovisas individrisknivan och samhallsrisknivan fér omradet med avseende pa
identifierade riskscenarier forknippade med farligt gods-transporter pa Kungalvsvagen.

4.4.1 Acceptanskriterier

| Sverige finns inget nationellt beslut om vilket tillvidgagangssétt eller vilka kriterier som ska tillampas
vid riskvardering inom planprocessen. Praxis vid riskvarderingen ar att anvanda Det Norske Veritas
forslag pa kriterier for individ- och samhallsrisk [8]. Risker kan kategoriskt delas upp i;

e oacceptabla
e acceptabla med atgarder och
e acceptabla

Risker som klassificeras som oacceptabla varderas som oacceptabelt hbga och tolereras ej. Dessa
risker kan vara mojliga att reducera genom att atgarder vidtas.

De risker som beddms vara acceptabla med atgarder behandlas enligt ALARP-principen (As Low As
Reasonably Practicable). Risker som ligger i den 6vre delen, nara gréansen fér oacceptabla risker,
accepteras endast om nyttan med verksamheten anses mycket stor, och det ar praktiskt omgjligt att
vidta riskreducerande atgarder. | den nedre delen av omradet bor inte lika harda krav stallas pa
riskreduktion, men majliga atgarder till riskreduktion ska beaktas. Ett kvantitativt métt pa vad som ar
rimliga atgarder kan erhallas genom kostnads-nyttoanalys.

De risker som kategoriseras som laga kan varderas som acceptabla. Dock ska mdjligheter for
ytterligare riskreduktion undersokas dar atgarder, som med hansyn till kostnad kan anses rimliga att
genomféra, ska genomforas.

| Tabell 2 presenteras DNV:s uppstallda kriterier fér vardering av individ- och samhaéllsrisk enligt ovan
namnd kategorisering. Kriterier aterfinns i riskvarderingen for bedémning av huruvida risknivan ar
acceptabel eller ej. Granserna markeras med streckade linjer enligt Figur 7.
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Tabell 2. Forslag till kriterier for véardering av individ och samhéllsrisk enligt DNV.

Riskmatt Acceptabel risk ALARP Oacceptabel risk
Individrisk <10~ 1077 till 107 >107°
Samhallsrisk <107® 1078 till 1074 >107*

1,E-04 £
1,E-03 £

Oacceptabel risk

“-LL ALARP omrade

Acceptabel risk men &tgérder kravs

1,E-05

1,E-04 3

1,E-05 3
1,E-06 3

1,E-06 3

1,E07

Acceptabel risk 1.E-07 ¥

Frekvens att omkomma [per ar]

1,E-08 4
1,E-08 4

Frekvens for N eller fler omkomna [per ar]

1,E-09 + } 1,E-09 T T |
o] 50 100 150 1 10 100 1000

Avstand [m] Antal omkomna (N)

Figur 7. Foreslagna kriterier pa individrisk samt samhallsrisk enligt DNV [8].

4.4.2 Individ- och samhallsrisk
Vid berakning av risknivaer anvands tva riskmatt: individrisk och samhallsrisk.

Individrisk — Sannolikheten att en individ som kontinuerligt vistas pa en specifik plats omkommer.
Individrisken ar platsspecifik och oberoende av hur manga personer som vistas inom det givna
omradet. Syftet med riskmattet ar att kvantifiera risken p& individniva for att sakerstalla att enskilda
individer inte utsatts for oacceptabel risk.

Individrisk redovisas ofta med en individriskprofil (t.v. i Figur 7) som beskriver frekvensen att omkomma
som en funktion av avstandet till en riskkalla. Kan @ven redovisas som konturer pa karta.

Samhallsrisk — Beaktar hur stor konsekvensen kan bli med avseende pa antalet personer som
paverkas vid olika scenarier dar hansyn tas till befolkningstatheten inom det aktuella omradet. Hansyn
tas aven till eventuella tidsvariationer, som t.ex. att persontatheten i omradet kan vara hog under en
begréansad tid pa dygnet eller aret och lag under andra tider.

Samhallsrisken redovisas ofta med en F/N-kurva (t.h. i Figur 7) som visar den ackumulerade
frekvensen for N eller fler omkomna till foljd av de antagna olycksscenarierna.

For att berakna individ- och samhéllrisknivéer anvands bland annat &rsmedeldygnstrafik (ADT) och
hastighetsbegransning som indata. Foér berékning av frekvenser/sannolikheter fér respektive
skadescenario anvands handelsetradsanalys, se Bilaga C. Konsekvenserna av olika skadescenarier
uppskattas utifran litteraturstudier, datorsimuleringar och handberakningar.
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4.4.3 Beraknad riskniva
| Figur 8 illustreras beréknad individrisk 1angs Kungalvsvéagen.

1,E-03

1,E-04

1,E-05

1,E-06

Frekvens (per ar)

1,E-07

1,E-08

1,E-09 f f f f f f f
0 20 40 60 80 100 120 140

Avstand fran vagkant [m]

@ DNV: Ovre kriterie  =====DNV: Undre kriterie —====Kungalvsvagen

Figur 8. Individrisknivd med avseende pa transporter med farligt gods pa Kungéalvsvagen.

Ur figuren kan det utlasas att individrisknivan ar acceptabel enligt DNV:s kriterier. | berékningen antas
konservativt 12 transporter av brandfarlig vatska per manad vilket ar fler transporter an vad
drivmedelsstationen sjalva uppger (8 transporter per manad).

Berakning av samhallsrisken genomfors ej eftersom personbelastningen inom planomradet i medeltal
kan antas vara mycket lag i kombination med att manniskor inte forvantas uppehalla sig i direkt
anslutning till planomradesgransen. Samhallsrisken for planomradet med omnejd bedéms darigenom
vara acceptabel.
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5 RISKREDUCERANDE ATGARDER

Forslaget om sankt hastighetsbegransning till 40 km/h pa strackan av Kungélvsvagen (avsnitt 2.3.1)
som loper l1angs med planomradet bedéms vara gynnsamt vad géller riskpaverkan frén olyckor med
transporter av farligt gods och avkoérningsolyckor pa vagen. Detta ar dock inget krav med hanvisning till
riskvarderingen i kapitel 4.

Riskreducerande atgarder bedéms ej behoéva vidtas baserat pa aktuellt planforslag.
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6 DISKUSSION

Riskbedémningar av detta slag ar alltid férknippade med oséakerheter, om &n i olika stor utstrackning.
Osakerheter som paverkar resultatet kan vara forknippade med bl.a. det underlagsmaterial och de
berakningsmodeller som analysens resultat ar baserat pa. De berékningar, antaganden och
forutsattningar som bedéms vara belagda med storst osakerheter ar:

e Personantal inom omradet,

o utformning och disposition av etableringar,

o farligt gods-transporter forbi planomradet,

e schablonmodeller som har anvants vid sannolikhetsberékningar och

e antal personer som forvantas omkomma vid respektive skadescenario.

De antaganden som har gjorts har varit konservativt gjorda sa att risknivan inom omradet inte ska
underskattas.

Vid analyser av detta slag rader ibland brist pa relevanta data, behov av att gora antaganden och
forenklingar och svarigheter att fa fram tillforlitliga uppgifter som dessutom ar mer eller mindre osakra.
Dessa svarigheter innebar att olika riskanalyser/riskanalytiker ibland kan komma fram till motstridiga
resultat pa grund av skillnader i antaganden, metoder och/eller ingadngsdata. [9]

Det finns flera skal till varfor systematiska riskanalyser ar att féredra framfér andra mer informella eller
intuitiva satt att hantera den stora, men langt ifran fullstandiga, kunskapsmassa som finns betraffande
riskerna med farligt gods. Anvandning av riskanalysmetoder av den typ som presenteras i VTI Rapport
389:1 och som anvéants i detta projekt innebar att befintlig kunskap insamlas, struktureras och
sammanstalls pa ett systematiskt satt sa att kunskapsluckor kan identifieras. Detta medfor att
analysens forutsattningar kan provas, ifrdgasattas och korrigeras av oberoende. Metoden innebar
ocksa att de antaganden och varderingar som ligger till grund for olika skattningar tydliggors for att
undvika missforstand vid information, diskussion och férhandling mellan beslutsfattare, transportorer
och allmanhet. Riskanalyser utgor darigenom ett viktigt led i den demokratiska process som omger
transporter av farligt gods i samhaéllet. [9]
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7/ SLUTSATSER

Avstandet mellan den narliggande drivsmedelsstationen och planomradet bedoms vara tillrackligt
baserat pa rekommenderade avstand mellan drivmedelsstationer och omgivningen enligt riktlinjer fran
MSB.

Avstanden fran verksamheterna i omradet norr om planomradet 6verstiger de rekommenderade
avstanden i MSB:s foreskrifter. Bedéomningen baseras pa vilka brandfarliga &mnen och dess volymer
som verksamheterna har tillstand att hantera.

Avakningsolyckor pa Kungalvsvagen bedoms inte utgéra en betydande riskpaverkan pa planomradet
med hansyn till avstandet om 11 meter fran vagkant av Kungalvsvagen till planomradet. Avstandet
Overstiger den rekommenderade sakerhetszonen om 3 meter som krévs enligt Trafikverkets
foreskrifter.

For vagtransporter av farligt gods ar bedomningen att pa Noltorpsgatan ar dessa sa fa att eventuellt
riskbidrag fran transporterna bedéms vara férsumbart.

For Kungalvsvagen ar bedémningen att endast den narliggande drivmedelsstationen i anslutning till
vagen ger upphov till transporter av farligt gods pa vagens delstracka i anslutning till planomradet.
Berakningar indikerar att individrisknivan inom planomradet, med hansyn till farligt gods-transporter pa
Kungsalvsvagen, ligger inom acceptabla nivaer. Samhéllsriskniva for planomradet med omnejd
bedoms ligga inom acceptabla nivaer.

Forslaget om sankt hastighetsbegransning till 40 km/h pa strackan av Kungalvsvagen som I6per langs
med planomradet bedéms vara gynnsamt vad géller riskpaverkan fran olyckor med transporter av
farligt gods och avkorningsolyckor pa vagen. Detta ar dock inget krav med hanvisning till
riskvarderingen.

Riskreducerande atgarder bedoms ej behdva vidtas baserat pa aktuellt planforslag.
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Bilaga A. Metod for riskhantering

Detta kapitel innehaller en beskrivning av begrepp och definitioner, arbetsgang och omfattning av
riskhantering i projektet samt de metoder som anvants.

A.1l. Begrepp och definitioner

Begreppet risk avser kombinationen av sannolikheten for en handelse och dess konsekvenser.
Sannolikheten anger hur troligt det &r att en viss handelse kommer att intraffa och kan berédknas om
frekvensen, d.v.s. hur ofta nagot intraffar under en viss tidsperiod, ar kand.

Riskanalys omfattar, i enlighet med de internationella standarder som beaktar riskanalyser i tekniska
system [10] [11], riskidentifiering och riskuppskattning, se Figur 9.

Riskidentifieringen &r en inventering av handelseforlopp (scenarier) som kan medféra odnskade
konsekvenser, medan riskuppskattningen omfattar en kvalitativ eller kvantitativ uppskattning av
sannolikhet och konsekvens for respektive scenario.

Sannolikhet och frekvens anvands ofta synonymt, trots att det finns en skillnad mellan begreppen.
Frekvensen uttrycker hur ofta nagot intraffar under en viss tidsperiod, t.ex. antalet brander per ar, och
kan darigenom anta varden som ar bade storre och mindre &n 1. Sannolikheten anger istallet hur troligt
det &r att en viss handelse kommer att intréffa och anges som ett varde mellan 0 och 1. Kopplingen
mellan frekvens och sannolikhet utgérs av att den senare kan berédknas om den forsta ar kand.

- ) )
Riskhantering
[Riskbedémning \J
I I
I Riskanalys I Riskreduktion/
| Avgransning Riskvirdering | -kontroll
| Identifiera risker Acceptabel risk Beslutsfattande
Riskuppskattning Analys av alternativ I Genomforande
I | Overvakning
I
| R A I J
I I
{ |
. J

Figur 9. Riskhanteringsprocessen.

Efter att riskerna analyserats gors en riskvardering for att avgora om riskerna kan accepteras eller e;.
Som en del av riskvarderingen kan det dven inga forslag till riskreducerande atgarder och verifiering av
olika alternativ. Det sista steget i en systematisk hantering av riskerna kallas riskreduktion/-kontroll. |
det skedet fattas beslut mot bakgrund av den vardering som har gjorts av vilka riskreducerande
atgarder som ska vidtas.

Riskhantering avser hela den process som innehdller analys, vardering och reduktion/-kontroll, medan
riskbeddémning enbart avser analys och véardering av riskerna.

Riskbeddmning av detaljplan < Hékanabbet 7 | 22



UPPDRAGSNAMN FORFATTARE
RBDP Hokanabbet 7, Alingsas Fredrik Larsson

UPPDRAGSNUMMER DATUM
10376803 2024-12-18

Bilaga B. Statistiskt underlag

| denna bilaga redovisas det statistiska underlag for transporter av farligt gods som utgjort grund for
genomfdrda beddmningar och berakningar.

B.1. Berakning av olycksfrekvens

| R&ddningsverkets (nuv. MSB) rapport Farligt gods — riskbeddmning vid transport [12] presenteras
metoder for berakning av frekvens for trafikolycka samt trafikolycka med farligt gods-transport pa vag.
Rapporten ar en sammanfattning av Vag och- transportforskningsinstitutets rapport [13] och den
beskrivha metoden bendmns VTI-modellen. VTI-modellen analyserar och kvantifierar sannolikheter for
olycksscenarier med transport av farligt gods mot bakgrund av svenska forhallanden. Vid uppskattning
av frekvensen for farligt gods-olycka pa en specifik vagstracka kan tva olika metoder anvandas.
Antingen kan en olyckskvot uppskattas utifran specifik olycksstatistik for strackan, eller utifran nationell
statistik dver liknande véagstrackor. | denna riskanalys anvands det andra av dessa alternativ.
Olyckskvotens storlek beror pa ett antal faktorer sdsom vagtyp, hastighetsgrans, siktférhallanden samt
vagens utformning och strackning.

Generellt galler att vagtyper som tillater hogre hastighet &r utformade pa ett satt vilket medfor en lagre
olyckskvot an dar lagre hastighetsbegransning rader. Korsningar, cirkulationsplatser och dylika
utformningar ger hogst olyckskvot. Antalet singelolyckor och sannolikheten att en olycka leder till en
konsekvens med farligt gods (index) kar med hastigheten. Antalet trafikolyckor med transport av
farligt gods som leder till konsekvens mot omgivningen beréaknas enligt nedanstaende metodik med
indata enligt Tabell 3. Som underlag fér berdkningarna av den férvantade frekvensen for trafikolycka
respektive farligt gods-olycka anvands prognos for trafikflodet ar 2045.

0lyckotrorq(0) = ADTrppq; - 365 - Stracka(km) - OK

o 9 9 2

AprT, 2-ADT, AT,

(SiO- —”) +(1-5i0)| = B — 5 | Index
Total ADTTotal ADTTotal

Olyckorg; =0 -

Tabell 3. Indata till frekvensberéakning for farligt gods-olycka enligt Farligt gods — riskbedémning vid transport.

Indataparameter Kungéalvsvagen
ADTota 14701
ADTee 0,43
Hastighetsgrans 50 km/h
Olyckskvot (OK) 1,2
Andel Singelolyckor (SiO) 0,15
Index 0,03
Frekvens FG-olycka 3,49*10*
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Bilaga C. Frekvens- och konsekvensberéakningar

| frekvensberakningarna beraknas en grundfrekvens for olyckor med transporter av farligt gods pa en 1
km lang vagstracka enligt VTI-modellen. Med handelsetradsmetodik berdknas sedan frekvenser for
respektive olycksscenario for de olika klasserna. Handelsetrdden utvecklas i kommande avsnitt for
varje ADR-S klass. Vid behov anpassas frekvenser till analysens geografiska avgransningar.

C.1. Frekvensberakningar ADR-S Klass 3 — Brandfarliga vatskor

ADR-S klass 3 omfattar brandfarliga véatskor, exempelvis bensin, E85, diesel- och eldningsoljor,
I6sningsmedel etc. De flesta transporter av farligt gods utgérs av brandfarliga vatskor.

Cl1 Handelsetrad med sannolikheter

| Figur 10 redovisar sannolikheterna givet att en olycka skett med ett fordon lastat med brandfarlig
vatska. Dessa sannolikheter motiveras i texten.

3.3% Liten poélbrand

0,
Litet 25.0% Antandning
96.7%
Nej
0,
11.0% Lackagestorlek
. 3.3% Mellanstor pdlbrand
Ja
25.0% R
Antandning
96.7%
3.3% Stor polbrand
50.0% R
Antand
Trafikolycka med ntendning
ADR-S klass 3 96.7%
Lackage
50.0% Stor poélbrand
0,
L.4% Spridning till last
50.0%
0,
89.0% Fordonsbrand
99.6%
Nej ‘
Figur 10. Handelsetrad med sannolikheter for ADR-S klass 3. Sannolikhet for lackage regleras av index, se Tabell

3.

Riskbeddmning av detaljplan < Hoékanéabbet 7 | 24



UPPDRAGSNAMN FORFATTARE
RBDP Hokanabbet 7, Alingsas Fredrik Larsson

UPPDRAGSNUMMER DATUM
10376803 2024-12-18

C.1.1.1. L&ackage

Sannolikheten for att en trafikolycka med en farligt gods-transport leder till I1ackage definieras av
stréckans farligt gods-index, se Tabell 3.

C.1.1.2. L&ckagestorlek

Storleken pa lackaget varierar beroende pa tankbilens storlek och typ. Enligt uppgifter fran
transportbolagen, nar det galler klass 3-produkter, ar det vanligast att tankbilar med slép transporterar
godset [14] [15]. Vid lackage fran tankbil med slap faststélls sannolikheten for ett litet, mellanstort och
stort lackage vara 25 %, 25 % respektive 50 % [12]. De olika lackagen definieras utifran vilken
polstorlek som de ger upphov till: 50 m? (litet), 200 m? (mellanstort) samt 400 m? (stort).

C.1.1.3. Antandning

Bensin och diesel utgor tilsammans majoriteten av produkterna i ADR-S klass 3 [16]. Sannolikheten
for antandning av lackage med diesel pa vag ar mycket lag pa grund av dess hoga flampunkt, medan
sannolikheten for antdndning av ett bensinlackage ar stérre. Foérenklat (och konservativt) antas
samtliga transporter av brandfarlig vétska vara bensin. Sannolikheten att antdndning sker givet lackage
av bensin, oberoende av om det ar litet, mellanstort eller stort, &r 3,3 % [17].

C.1.1.4. Fordonsbrand

I enlighet med tidigare antagande avseende sannolikheten for att en trafikolycka leder till brand i fordon
(se avsnitt C.1.1 ar denna cirka 0,4 %. Fordonsbranden kan sprida sig till lasten, och denna
sannolikhet uppskattas till 50 %.

C.2. Konsekvensberakningar ADR-S Klass 3 — Brandfarliga
vatskor

For brandfarliga vatskor galler att skadliga konsekvenser fér omgivningen kan uppkomma nar vatskan
lacker ut och antands. Det avstand, inom vilket personer forvantas omkomma direkt alternativt till foljd
av brandspridning till byggnader, antas vara dar varmestralningsnivan 6verstiger 15 kW/m?. Det ar en
strélningsniva som orsakar outhardlig smarta efter kort exponering (cirka 2-3 sekunder) samt den
stralningsniva som bor understigas i minst 30 minuter utan att sarskilda atgarder vidtas i form av
brandklassad fasad [18] [19].

De pdlstorlekar som antas kunna bildas vid lackage av brandfarlig vatska har for olycka pa vag antagits
till 50 m? (litet), 200 m? (mellanstort) respektive 400 m? (stort). All brandfarlig vatska (bensin, diesel och
EB85) antas i berdkningarna utgéras av bensin, vilket bedéms vara konservativt.

Stralningsberakningar har genomférts med hjalp av handberakningar [18]. | Tabell 4 redovisas
konsekvensomraden inom vilka personer kan antas omkomma vid olika pélstorlekar.

Tabell 4. Avstand till kritisk stralningsniva pa halva flammans hojd (15 kW/m?) for olika polstorlekar.

Scenario Pélbrand av Avstand till
varierande storlek 15 kW/m? fran polkant

Litet utslapp 50 m? 12 meter

Mellanstort utslapp 200 m? 21 meter

Stort utslapp 400 m? 27 meter
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