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1. Bakgrund

Detaljplanen for Ingared, Férskola vid Kdrrbogérdevédgen (del av Ingared 5:114) majliggor
for en forskola pa 1800 kvadratmeter fordelat pa tva plan. Forskolan ar planerad fér 120

barn férdelade pa sex avdelningar. Planomradet, se Figur 1 nedan, ligger intill Karrbogar-
devagen mellan E20 och sjon Savelangen och utgors av cirka 1,6 hektar kommunal mark.

Detaljplaneomradet utgors idag av en paddock med angransade naturomrade med stigar
och elljusspar och ansluter till den statliga vagen Karrbogardevagen, vag 1668, via en gru-
sad infart. | nulaget ar mojligheten att ta sig till och fran planomradet med cykel begransat
till cykling i kérbanan pa Karrbogardevagen. Det finns aven gangbanor som leder fram till
en gangtunnel under Karrbogardevagen, dessa ar avsedda for fotgangare. | samband med
planarbetet behdver trafik- och parkeringssituationen ses over.

Savelangen

Figur 1 Oversikt 6ver planomradet, markerat med vita streckade linjer, i sédra Ingared.
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2. Syfte och metod

Trafik- och parkeringsutredningen for detaljplan Férskola vid Karrbogérdevégen syftar till
att gora en 6versyn av nuvarande trafiksituation for samtliga trafikslag vid foreslagen plats
och dess naromrade. Syftet ar aven att kartlagga de behov som uppstar i samband med
utbyggnaden av férskolan vad galler trafiknat och parkering. Det finns ocksa behov av att
berakna och analysera den paverkan som trafiken, genererad av férskolan, far pa befintligt
trafiksystem. Utifran kartlaggningen foéreslas eventuella atgarder for att ge en bra trafiksitu-
ation med hansyn till trafiksdkerhet och framkomlighet for samtliga trafikslag. Delar av for-
slaget ligger utom ramarna for detaljplanen varfor de kommer att genomféras som sepa-
rata projekt.

| denna Trafik- och parkeringsutredning beskrivs forst forutsattningarna och nulaget for re-
spektive trafikslag. Darefter beskrivs forslag pa atgarder for att ge en trafiksituation val di-

mensionerad for omradet nar forskolan ar utbyggd. Bade nulaget och férslaget analyseras
sedan med avseende pa nuvarande trafikfloden och uppskattade framtida fléden. Slutligen
beskrivs behovet av parkering pa forskolan kopplat till Alingsds kommuns parkeringsnorm.
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3. Nulage

Nedan beskrivs nulaget i Ingared for respektive trafikslag. Beskrivningen innefattar en ge-
nomgang av respektive trafikslags nat, framkomlighet, trafiksdkerhet samt eventuella bris-
ter.

3.1. Gang

Gangnatet i Ingared ar val utbrett, se gron linje for gangbanor, gul linje foér gangstigar samt
bla linje fér kombinerade gang- och cykelbanor i Figur 2 nedan. Langs Ovriga gator hanvi-
sas bade fotgangare och cyklister till att ga och cykla i kérbanan. Ur trafiksakerhetsper-
spektivet beddms det som tillrackligt da gatorna har laga trafikfldden och sett till de korta
strackorna hinner motortrafiken inte uppna héga hastigheter. Ingaredsgatan ar utformad
som ett gangfartsomrade och ar darmed val anpassad till att ga och cykla pa. Pa nagra
platser ar belaggningen och belysningen i behov av upprustning, framférallt i gangtunneln
under Karrbogardevagen.

Figur 2 Ortofoto med markerat nuvarande gang-och cykelnét i Ingared. Bla linje visar kombinerad gang- och
cykelvéag, grén linje visar gangvégar och gul linje visar stigar.
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3.2. Cykel

| Ingared ar det lokala cykelnatet finmaskigt men det saknas nagra kopplingar, se gréna
linjer, som visar gangbanor, i Figur 2. Barn under 9 ar far cykla pa gangbanor och kan dar-
med anvanda gangbanorna langs Karrbogardevagen och Sjobovagen samt gangtunneln
under Karrbogardevagen.

Vidare ut, utanfor Ingareds tatort saknas koppling at sydvast mot Tollered och nordost mot
Alingsas men det finns en utbyggd gang- och cykelbana bade at nordvast mot Norsesund
och dsterut mot Hemsjo.

| september 2023 beslutades om en vagplan fér gang- och cykelvag langst med E20 mel-
lan Tollered och Ingared. Vagplanen fick laga kraft i maj 2024 och gang- och cykelvagen
beraknas vara klar under 2025. Gang- och cykelvagen ar en del i att binda ihop gang- och
cykelnatet mellan Géteborg och Alingsas. Trafikverket planerar aven for att studera Karr-
bogardevagen mellan E20 och Ingared for tryggare cykel- och gangtrafik. Gang- och cykel-
vagen kommer troligen framst att underlatta for eventuella fotgangare och cyklister som
kommer att réra sig mellan bostadsfastigheter pa andra sidan E20 till och fran férskolan.
Vidare sdderut langs E20 finns endast ett fatal bostader/malpunkter. Kopplingen ar viktig
for att sakerstalla att de aktiva trafikslagen i form av gang och cykel kan ta sig fram pa ett
trafiksékert satt.

3.3. Kollektivtrafik

Det finns tva hallplatser i Ingared; Ingared och Kérrbogérdevédgen se Figur 3. | nulaget tra-
fikerar buss 561 (Norsesund-Alingsas), 563 (Norsesund-Hemsjo-Lovhult) och 564 (Olof-
sered-Oden&s-Hemsjo-Norsesund) bada hallplatserna. Pa vardagarna trafikerar samtliga
bussar hallplatserna, 561 trafikerar aven hallplatserna pa Iérdagar och séndagar med an-
ropsstyrd trafik. Fran planomradet ar det cirka 750 meter till hallplats Kérrbogérdevégen
och cirka 850 meter till hallplats Ingared.

Under 2022 gjordes en forstudie infor nytt trafikavtal (Férstudie infér upphandling Trafik
2025 Alingsés 2023-02-21). Intentionen i forstudien ar att utoka linjen pa hallplatserna mel-
lan Alingsas och Ingared med fler turer under helger.
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Figur 3 Ortofoto éver Ingared med hallplatserna i markerade med blé prickar, gréna linjer markerar gangvégen
mellan hallplatserna och den planerade férskolan.

3.4. Motortrafik

Planomradet ligger, som tidigare namnts, i anslutning till Karrbogardevagen, vag 1668 som
ar en statlig vag. Inom Ingared finns dven kommunala och enskilda vagar, se en dverblick
av motortrafiknatet i Figur 4 och en éverblick av huvudmannaskap kan ses i Figur 5.
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Figur 4 Ortofoto éver sédra Ingared med mototrafiknétet markerat med bla linjer. Orange cirkel visar den plane-
rade férskolans placering.

Karrbogardevagen har ett korfalt i vardera riktningen och skyltad hastighet 70 km/h forbi
detaljplaneomradet. Vid Brasegatan sanks hastigheten till 50 km/h. Se skyltade hastighets-
granser i Figur 6. Arsdygnstrafiken (ADT) ligger pa 118 enligt matning som gjordes i no-
vember 2023 (Vagtrafikflodeskartan, Trafikverket 2024). Norrut ansluter Karrbogardevagen
till lokalgator i Ingared med skyltad hastighet 40 km/h och vidare via Hemsjévagen till Inga-
redsmotet och E20 samt till Hemsj6. Via Norsesundsvagen at nordvast nas Norsesund.
Vasterut och vidare sdderut ansluter Karrbogardevagen till Sjdbovagen samt till Karrbo-
gata som gar vidare under E20.

Detaljplaneomradet ansluter som tidigare namnts till Karrbogardevagen via en grusad in-
fart. Fran infarten 6sterut langs Karrbogardevagen ar sikten begransad av trad som star
langs norra sidan av Karrbogardevagen.



Figur 5 Ortofoto éver delar av Ingared som visar vaghallare. Bla linjer visar statligt vagnét, réd linje visar kom-
munalt véagnét och gul linje visar enskilda végar (Alingsas trafikkarta, 2024).
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Figur 6 Ortofoto éver delar av Ingared som visar skyltad hastighet (NVDB, 2025).
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4. Trafikforslag

| detta kapitel ges en beskrivning av férslaget for samtliga trafikslag, bade inom detaljpla-
nen och utanfér detaljplaneomradet.

4.1. Gang

Da gangnatet redan idag ar val utbrett foreslas det bevaras likt nulaget utanfor planomra-
det med undantag for tunneln under Karrbogardevagen och att gangbanorna regleras om
och delvis breddas, for att istallet fungera som kombinerade gang- och cykelbanor. Las
mer under kapitel 4.2 Cykel.

Gangtunneln under Karrbogardevagen har, som tidigare namnts, bristfallig belaggning
som behdver atgardas, se tunneln i Figur 7. Upprustningen ar planerad av Trafik- och par-
kenheten och behéver samordnas med utbyggnaden av detaljplanen for att det ska finnas
bra gang- och cykelférbindelser till och fran férskolan nar den tas i bruk. | samband med
upprustningen behdver belysningen i tunneln forbattras for att sakerstalla tryggheten och
trafiksdkerheten dven nar det ar morkt.

Figur 7 Bilden visar gangtunneln under Kérrbogérdevégen.

10
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Inom planomradet tillkommer en kombinerad gang- och cykelvag som ansluter férskolan
till dvriga Ingared via tunneln under Karrbogardevagen, se Figur 8 nedan. Stigarna runtom-
kring omradet foreslas bevaras som de ar idag. Tillgangligheten kan férbattras med roj-
ning.
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Figur 8 Situationsplanen fér férskolan. Underlag framtaget av Krook & Tj&der.

4.2. Cykel

For att ge goda mojligheter att cykla till férskolan foreslas, som tidigare namnts, en ny
gang- och cykelbana fran gangtunneln (som senare kommer att regleras som gang- och
cykeltunnel) under Karrbogardevagen vidare mot forskolan. Tunneln ar cirka 4,5 meter
bred vilket ar tillrackligt for kombinerad gang- och cykelbana darfor kravs ingen breddning
av tunneln. Cykelnatet foreslas aven utdkas vidare langs Karrbogardevagen at norddst och
nordvast in mot Ingared, parallellt med Sjobovagen. Langs bada dessa strak ar det, som
tidigare namnts, idag endast gangbana, se de grona straken i Figur 2. Trafik- och projekt-
enhetens inriktning ar 3 meter som minsta bredd fér kombinerad gang- och cykelbana i en-
lighet med Teknisk handbok, Géteborgs stad 2024. Gangvagen langs Karrbogardevagen
ar drygt 2,5 meter langst i séder och bor darfér, om majligt, breddas cirka 0,5 meter sa att
den far en genomgaende bredd pa cirka 3 meter. Gangvagen som gar parallellt med

11
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Sjobovagen ar drygt 3 meter bred s& den behdver endast regleras om till kombinerad
gang- och cykelbana.

Figur 9 Ortofoto med férslag pa framtida gang-och cykelnét i Ingared. Bla linje visar kombinerad gang- och cy-
kelvég, och gul linje visar stigar.

4.3. Kollektivtrafik

Planen utgor inte tillrackligt underlag for dialog kring justeringar av kollektivtrafikens upp-
lagg varken vad galler hallplatser, turer eller antal busslinjer. For resande som genereras
av forskolan bedomer Trafik- och parkenheten att kollektivtrafiken utgor ett bra alternativ
for eventuell férskolepersonal som bor i Alingsas men det kan dven med anledning av for-
skolans upptagningsomrade omfattande den s6dra kommundelen, finnas personal och
barn med annan start- och malpunkt som kan resa kollektivt. Bussresan fran och till
Alingsas centrum respektive Olofsered tar cirka 20 minuter och med den langden pa resa
ar det rimligt att promenera de 750-850 meter fran hallplatserna till férskolan.

12
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Utbudet som finns idag bedéms darmed vara tillrackligt i proportion till antalet tillkom-
mande resenarer som kan genereras av forskolan.

| och med att det ar férhallandevis langt till kollektivtrafiken och dar forskolan inte har en
naturlig lokalisering mellan bostaden och hallplatsen kan kollektivtrafikens attraktionskraft
gentemot bilen bli samre och planférslaget riskerar darmed leda till 6kad bilism i omradet.
Daremot med de goda gang- och cykelavstanden som finns inom Ingared och Hems;j6
finns det potential att minimera antalet bilresor.

4.4. Motortrafik

Foér motortrafiken foreslas inga férandringar av utformningen utanfér planomradet. Inom
planomradet planeras, likt tidigare namnts, for en infart i samma lage som infarten till pad-
docken, en vandyta samt en parkeringsyta, se Figur 10 nedan. Infarten breddas och bade
infarten, vandytan och parkeringen asfalteras.

Figur 10 Situationsplan for férskolan. Underlag framtaget av Krook & Tjéder.

13
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4.4.1 Dimensionerande fordon

Infarten till forskolan ar dimensionerad for att en lastbil (LBn 12 meter) ska kunna koéra in
vasterifran fran Karrbogardevagen och samtidigt méta en personbil (Pb) som kommer 6s-
terifrdn. P4 samma satt ar infarten anpassad for att en lastbil ska kunna kora in 6sterut och
mota en personbil som kommer vasterifran pa Karrbogardevagen. Den ar aven utformad
sa att en lastbil ska kunna kdra bade vaster- och Osterut fran férskolan och méta en per-
sonbil som kommer i motsatt riktning. Se fortydliganden i Figur 11.

Vandplatsen inne pa férskolan ar dimensionerad for lastbil (LBn 12 meter) vilket innebar
att aven raddningsfordon (Lu 10 meter) samt avfallsfordon (LOS 9,4 meter) kan vanda.

Figur 11 Infartsvdgens dimensionering med personbilarnas méte med lastbil (12 meter) pa Kérrbogérdevégen.

14
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4.4.2 Raddningstjanst

Réaddningsfordon (Lu 10 meter) ges, genom att infarten och vandplatsen ar dimensionerad
for LBn, full framkomlighet fram till foérskolan. Enligt PBL (Plan- och bygglagen) bér avstan-
det fran Raddningstjanstens uppstallningsplats till angreppspunkt inte éverstiga 50 meter
vilket uppfylls da vandplatsen ligger inom 50 meter fran samtliga entréer. For att inte
hindra framkomligheten i vandplatsen ar det viktigt att den regleras med parkeringsférbud
alternativ utformas med 6verkorningsbar rondellknapp.

4.4.3 Sikt

Fran infarten till férskolan ar sikten, som tidigare namnts, begransad. Nar forskolan ar ut-
byggd kommer infarten att trafikeras betydligt mer an idag vilket staller hégre krav pa god
sikt. | Vagars och gators utformning (Trafikverket, VGU 2022) finns krav for siktlinjer pa
Trafikverkets vagar. Kraven ar férdelade pa riktvarde vilket ar det rekommenderade vardet
och gransvardet som ar det minsta vardet. Riktvardet for siktstrackan vid nybyggnad eller
forbattring for hastighetsgrans 40 km/h ar cirka 50 meter, for 60 km/h ar det cirka 85 meter
och fér 80 km/h ar det cirka 130 meter.

Fran infarten at syddst, mot Ingared kan det bli problem att uppfylla riktvardet for sikt for 60
km/h daremot uppfylls riktvardet fér 80 km/h. For att klara 60 km/h behdéver siktréjning ske
norr om kérbanan, se Figur 12. Bild som visar trdden pa norra sidan av Karrbogardevagen.
For 40 km/h uppfylls riktvardet for siktstracka.

Gransvardet for siktstracka vid 40 km/h ar cirka 35 meter, for 60 km/h cirka 65 meter och
for 80 km/h cirka 105 meter. Den nuvarande sikten uppfyller gransvardet for 60 km/h. Mot
nordvast ar sikten god och uppfyller riktvardet for samtliga hastighetsgranser.

Figur 12. Bild som visar trdden pé& norra sidan av Kérrbogérdevégen.

15
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4.4.4 Hastighet pa Karrbogardevagen

Nar férskolan byggs ut ser kommunen behov av att sédnka hastigheten pa Karrbogardeva-
gen i anslutning till planomradet, for att forbattra trafiksakerheten.

Kommunen har inte mandat att andra hastighetsgranser pa statliga vagar som ligger utom
tattbebyggt omrade. Karrbogardevagen ligger utanfor tattbebyggt omrade darfér galler
bashastighet 70 km/h. Strackan mellan vag 1956 (Norsesundsvagen) och Brasegatan har
hogsta tillatna hastighet 50 km/h enligt Lansstyrelsen i Vastra Gétalands beslut (15 febru-
ari 2021).

16
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5. Trafikanalys

Nedan presenteras en enkel uppskattning av de férvantade, framtida trafikflédena och en
kort analys av vilken paverkan trafiken, genererad av detaljplanen, har pa befintlig infra-
struktur.

ADT (arsdygnstrafik) fér Karrbogardevagen 2023 var 118 fordon enligt VTF (Vagtrafikflo-
deskartan). Enligt NVDB (Nationella véagdatabasen) ar ADT under 250 fordon (NVDB
2023).

5.1. Ingangsvarden

Nedan ges en beskrivning av de ingangsvarden som anvands for att berakna ungefarliga
trafikfloden som genereras av forskolan.

5.1.1 Personresor

Forskolan planeras for cirka 120 barn. Varje barn lamnas och hamtas vilket genererar
cirka 2 resor per barn och vardag och darmed 4 fordonsroérelser per vardag for de barn
som lamnas och hamtas med bil. Eftersom syskon lamnas tillsammans anvands en
samakningsfaktor pa 0,75 med utgangspunkt i att 50% av forskolebarnen har ett syskon
pa forskolan och de aker tva barn i samma bil. Enligt skolverket beraknas 5,1 personal
med heltidstjanster per 20 barn (Skolverket 2023) vilket ger cirka 31 personal for forskolan.
Utéver pedagogerna beraknas 2 heltidstjanster tillkomma fér kbkspersonal och skoétsel av
lokalerna. Sammantaget beraknas darmed cirka 66 resor per vardag for personalen, en
resa till forskolan och en fran férskolan.

For att berékna antalet fordonsrorelser i maxtimmen anvands vanligtvis 10 procent av
dygnstrafiken men eftersom forskolan framst generar resor under morgonen och eftermid-
dagen beddmer Trafik- och parkenheten istallet att cirka 30 procent av trafikflodena for
personresor kan vantas ske i maxtimmen.

Det verkliga antalet resor blir antagligen nagot farre till foljd av sjukdom, ledigheter samt
eventuell samakning for personal.

5.1.2 Leveranser

Enligt Goteborgs stads tekniska handbok genererar 1000 kvadratmeter BTA forskola cirka
1,18 godstransporter per dag. Vardet ar dock baserat pa 11,6 kvadratmeter BTA per barn
vilket &r nagot mindre an ytan som ar beraknad per barn pa aktuell férskola vilket kan inne-
bara att det ar nagot hogt dimensionerat. For att sdkerstélla att berakningen har marginal
anvands anda vardet pa 1,18 godstransporter per dag. Maxtimmestrafiken for leveranser
ar beraknad utifran att 10 procent av dygnstrafiken sker i maxtimmen dock rekommenderar
Trafik- och parkenheten att, om mojligt, férsoka styra hamtning av avfall till dvriga tider pa
dygnet bade med hansyn till framkomlighet och trafiksakerhet.

17
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5.1.3 Avfallsresor

Antalet resor fér avfallsfordon ar en uppskattning i tidigt skede. Det ar flera, &nnu, okanda
faktorer som paverkar antalet resor sasom dimensionering av avfallsutrymmet samt vilken
typ av fordon som hamtar vilken typ av avfall.

Matavfall och restavfall hdamtas med samma fordon cirka 2—3 ganger per vecka. Plastfor-
packningar, pappersforpackningar samt returpapper hamtas cirka 2 ganger per vecka med
olika fordon. Glas (fargat och ofargat) respektive metall hamtas cirka en gang varannan
vecka men med olika fordon. Totalt rér det sig om cirka 10 resor per vecka och med 20
procents marginal cirka 12 resor per vecka vilket ger cirka 2,5 resor per dag.

Maxtimmestrafiken for avfallsfordon ar beraknad utifran att 10 procent av dygnstrafiken
sker i maxtimmen dock rekommenderar Trafik- och parkenheten att, om mgjligt, férstka
styra hamtning av avfall till évriga tider pa dygnet bade med hansyn till framkomlighet och
trafiksékerhet.

5.1.4 Fardmedelsfordelning

Da forskolan ligger centralt i Ingared ar forhoppningen att boende i Ingared kommer att
vélja hallbara trafikslag. Samtidigt ligger Ingared pa landsbygden i forhallande till Alingsas
tatort vilket kan forsvara nagot. For att inte underdimensionera systemet utgar Trafik- och
parkenheten darfor utifran att cirka 60 procent, av personal och féraldrar som lamnar och
hamtar sina barn, gor sina resor med bil, 5 procent med kollektivtrafik (framst personal)
samt 35 procent med cykel eller till fots.

5.2. Kort analys

Idag har Karrbogardevagen laga trafikfléden och god framkomlighet.

Beraknad motortrafik, enligt beskrivning tidigare i detta kapitel, ger ett tillkommande flode
pa cirka 260 fordonsrorelser per vardagsdygn, cirka 234 fordonsrorelser per dygn samt
cirka 77 fordonsrorelser i maxtimmen, se Tabell 1, nedan. Med en osakerhetsmarginal pa
20% ger det drygt 300 fordonsrdrelser per vardagsdygn och cirka 280 per dygn. Sett till det
nuvarande trafikflddet pa 125 VADT och 118 ADT (Vagtrafikflddeskartan, 2024) ar 260 for-
donsrérelser i vardagen och 234 i ADT en stor procentuell 6kning och ger, nar forskolan ar
utbyggd, cirka 425 VADT och cirka 400 ADT inklusive 20% marginal.

Det ar dock inga stora trafikfloden, att jamfora med Norsesundsvagen i Ingared som hade
2575 ADT 2012 (NVDB, 2024). Cirka 80 fordonsrérelser i maxtimmen till och fran férsko-
lan, ger drygt en fordonsroérelse i minuten. Den befintliga trafiken ger cirka 12,5 rérelser i
maxtimmen beraknat utifran antagandet om att 10% av trafiken sker i maxtimmen. De 12,5
rorelserna ger cirka 6 rorelser i respektive riktning i timmen och cirka 1 i respektive riktning
var 10:e minut. Den tilkommande trafiken beddms inte orsaka nagra kapacitetsproblem for
boende i ndromradet.
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Tabell 1 Trafikfléden genererade av férskolan.

Antal trafikrérel-  VADT (Antal mo- Antal fordonsré-  ADT (ars-
ser per vardag tortrafikresor per relser i maxtim-  dygnstrafik, 90%
(samtliga trafik-  vardag, 60% for men (30% perso- av VADT)
slag) personal och for- nal och
aldrar som lam-  hamta/lamna,
nar och hamtar, 10% dvriga)
100% fér gods-
transporter och
avfall) 75%
samakningsfak-

tor for

hamta/lamna
Personal (33 per-
soner) 66 39,6 11,9 35,6
Hamta/lamna
(120 barn) 480 216 64,8 194,4
Godstransporter
(1,18 per 1000 2.1 2,1 0,2 1,9
kvm)
Avfall 25 2,5 0,25 2,3

551 260 77 234
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6. Parkering

| Alingsas kommuns parkeringsnorm fran 2016 ges en riktlinje for parkeringstal. Nedan
presenteras resultatet fran berakning av behovet av antalet parkeringsplatser for bil utifran
parkeringsnormen. Det saknas parkeringstal for cykelparkering darfér har en uppskattning
gjorts.

6.1. Behov av cykelparkering

| parkeringsnormen finns inga cykelparkeringstal for férskola. For verksamheter beddoms
behoven utifran gallande projekt och det finns foreslagna ramar for kontor och handel. Be-
hovet for forskolan har darfor gjorts utifran en bedomning av att det kan behdvas ungefar
3,5 cykelparkeringar for anstallda och 5 for besdkare per 1000 kvadratmeter BTA vilket
med férskolans planerade 1800 kvadratmeter BTA ger 7 cykelparkeringar fér anstallda och
9 for besdkare och darmed totalt 16 parkeringsplatser for cykel.

6.2. Behov av bilparkering enligt Alingsas
kommuns parkeringsnorm

Enligt parkeringsnormen behdvs 8 personalparkeringar samt 5 besoksparkeringar per
1000 kvadratmeter BTA for forskolor i zon 2. Med foreslagen BTA pa 1800 kvadratmeter
innebar det ett behov av 24 parkeringsplatser for bil. En av de 24 parkeringsplatserna be-
hoéver utformas som en parkeringsplats for personer med funktionsvariation och placeras
inom 25 meters avstand fran entré.

| férslagen I6sning for parkering finns 22 parkeringsplatser redovisade. Avsteget kan moti-
veras med férskolans lokalisering i narhet till befintliga bostadsomraden och Ingareds cent-
rum samt att gang- och cykelnatet till platsen férbattras i samband med utbyggnaden av
forskolan. Ytterligare argument kan fas genom att inféra nagon typ av mobilitetslésningar
sasom mojlighet till laddning av elcyklar, subventionerade kollektivtrafikkort med mera.

6.3. Mojligheter till samnyttjande

| parkeringsnormen ges forslag pa méjlighet till reducering av antalet parkeringar till f6ljd
av samnyttjande. Reduktion kan géras med som mest 20 procent fran grundtalet vilket
skulle innebara att parkeringsplatserna skulle kunna minskas till 19 stycken. En férutsatt-
ning for att kunna reducera antalet parkeringsplatser ar att fastighetsagaren redovisar en
reservplan for hur parkeringsplatserna kan l6sas om mojligheten till samnyttjande andras i
framtiden.

Inom det har projektet bedéms mojligheten till samnyttjande vara bristfallig da det saknas
lampliga parkeringsplatser som kan nyttjas fér forskolans anstallda eller bestkare.
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6.4. Angoring for avfallsfordon och leveranser

Avfallsfordon (LOS 9,4 meter) och lastbilar med leveranser (LBn 12 meter) foreslas angora
forskolan via vandplatsen, se Figur 10. Vandplatsens placering maojliggér dragvag under
fem meter for avfallskarlen vilket ar storsta avgiftsfria avstandet. Angéringsytan ligger aven
inom kort avstand till entrén for inlastning.

6.5. Hamta/lamna parkering

For forskolan foreslas inga specifikt avsedda hamta/lamna-parkeringar. Daremot ar det
mojligt att reglera nagra av parkeringsplatserna med tidsbegransning i ett senare skede
men dessa kommer da att ha samma utformning som platserna utan tidsbegransning.
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