PM Risk

Detaljplan for bostader vid Norra Varsjovagen, Alingsas

kommun



/
\
/ﬁ\\é"\ Briab Brand & Riskingenjorerna AB

' - > ‘ Drottninggatan 31
\ i Org nr 556630-7657

W

Projektinformation

Projektnamn:
Fastighet:
Aktuell(a) transportled(er)

PM Risk - Detaljplan for bostader

Tuvebo 1:54
E20

lav23

Kommun: Alingsas kommun
Omrdade: Norra Varsjovagen
Uppdragsgivare TB Gruppen
Kontaktperson: Viktor Sturegard
viktor.sturegard@briab.se
0767-233576
Uppdragsansvarig: Christoffer Kack
christoffer.kack@briab.se
0764-96 06 12
Handldggare: Viktor Sturegard
viktor.sturegard@briab.se
0767-233576
Datum Typ av handling Upprattad av Kontrollerad av
2022-11-17 PM Risk Viktor Sturegard Christoffer Kack



mailto:viktor.sturegard@briab.se
mailto:christoffer.kack@briab.se
mailto:viktor.sturegard@briab.se

/
\\ﬁ; PM Risk - Detaljplan for bostdader

ﬂ
f"\ Norra Varsjovagen, Alingsas kommun
~ 2av23
‘ ) TB Gruppen
\(\ /)’ 2022-11-17
o o0 °
Innehallsforteckning
1 Inledning 3
1.1 Omfattning 3
1.2 Metod 4
1.3 Avgransningar 4
1.4 Kvalitetssystem 4
2 Riskhansyn vid fysisk planering 5
2.1 Risk 5
2.2 Styrande dokument 5
2.3 Principer och kriterier for riskvardering 6
3 Forutsattningar 10
3.1 Planomradet 10
3.2 Lansstyrelsens yttrande 12
3.3 E20 13
4 Riskidentifiering 15
4.1 Transporter med farligt gods 15
5 Riskvardering for planomrade 18
5.1 Tidigare berdknade risknivaer 18
5.2 Riskvéardering utifran forandrad plankarta 19
6 Slutsats och rekommendationer 21
6.1 Allmant 21
6.2 Riskvardering 22
6.3 Rekommendationer 22
7 Referenser 23



PM Risk - Detaljplan for bostdader

Norra Varsjovagen, Alingsas kommun 3av23
TB Gruppen

I 2022-11-17

=)

-

=),

V.
\>

1 Inledning

TB Gruppen och Alingsas kommun arbetar med att ta fram en detaljplan for bostdder vid
Norra Varsjovagen i Alingsas. | samband med detta arbete har COWI i ett tidigare skede tagit
fram en riskutredning [1]. Sedan den tidigare riskutredningen genomférdes har planforslaget
dndrats nagot mot det underlag som lag till grund for den tidigare riskutredningen. |
samband med plandrendet har Lansstyrelsen i Vastra Gotalands [an inkommit med ett
yttrande [2] som delvis berdr de férandringar som genomforts gentemot tidigare
planforslag.

Briab har pa uppdrag av TB Gruppen och Alingsas kommun blivit ombedda att bemota
Lansstyrelsens yttrande samt kvalitativt redogora for hur férandringarna i planforslaget kan
forvantas paverka risknivan for omradet jamfort med resultaten i den tidigare
riskutredningen fran COWI [1].

1.1 Omfattning

Analysen omfattar risker till foljd av transport av farligt gods pa E20 vid passage forbi
studerat omrade, se Figur 1.
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Figur 1. Studerat planomrade (bla markering).

Syftet med riskutredningen ar att bemota Lansstyrelsens yttrande géllande den tidigare
riskutredningen samt att undersdka om och i sa fall hur olycksriskerna avseende transport av
farligt gods pa E20 forbi studerat omrade férandrats baserat pa de fordandringar som gjorts i
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planforslaget. Skyddsatgarder, for att minska risknivan, foreslas om sa bedéms
nédvandigt/rimligt.

1.2 Metod

Riskutredningen har utforts som en kvalitativ analys dér risknivan bedéms baserat pa
erfarenhetsbaserade resonemang och erfarenhet fran tidigare riskutredningar samt
relevanta riktlinjer. Riskutredningen baseras pa tidigare genomférd riskanalys [1].

Analysen arbetar efter foljande frageschema:

Vad kan handa?

Hur ofta kan det handa?
Vilka blir konsekvenserna?
Hur stor ar risken?

* & o o

Se dven avsnitt 2.3 om riskvardering.

1.3  Avgransningar

Riskanalysen ar utford med avseende pa den verksamhet som antagits for omradet, dvs.
mestadels bostadsbebyggelse samt viss centrumbebyggelse, se avsnitt 3. Annat
anvandningsomrade med férdndrad personintensitet eller avstand till E20 kan forandra
risknivan.

Med risk avses i dessa sammanhang en sammanvagning av frekvensen for en olycka och
dess konsekvens. Rapporten behandlar akuta risker fér manniskors liv, s.k. olycksrisker vilka
ar relaterade till transport av farligt gods. Foljande risker behandlas ej:

¢ Risker for egendom, arbetsmiljé och paverkan pa miljon.
+ Risker forknippade med buller, vibrationer, elsakerhet och luftféroreningar.
+ Risker relaterade till trafiksdkerhet som pakorning av personer, etc.

Tidshorisont for utredningen ar vald till 2040, med tanke pa trafiktal och befolkningstéthet.

Belastningskrafter, detaljutformning och hallfasthetsberakningar av eventuella
sakerhetshdjande atgarder ingar inte i utredningen.

1.4 Kvalitetssystem

Handlingen omfattas av kontroll enligt anvisningarna i Briabs ledningssystem, vilket ar
certifierat enligt ISO 9001. Handldggaren, uppdragsansvarig samt en sarskild utsedd
kontrollant inom Briab kontrollerar att relevanta krav och rad tillgodoses. Kontroll utfors
mot sarskild checklista och dokumenteras.
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2 Riskhansyn vid fysisk planering

2.1 Risk

Begreppet risk kan tolkas pa olika satt. | denna utredning tolkas risk som en o6nskad
handelses sannolikhet multiplicerat med omfattningen av dess konsekvens, vilka kan vara
kvalitativt eller kvantitativt bestdmda. | utredningen kvantifieras risk med tva olika riskmatt,
individ- respektive samhallsrisk.

Med individrisk, eller platsspecifik risk, avses risken for en enskild individ att omkomma av
en specifik hdndelse under ett ar pa en specifik plats. Individrisken ar oberoende av hur
manga manniskor som vistas inom ett specifikt omrade och anvands for att se till att
enskilda individer inte utsatts for oacceptabelt hoga risknivaer [3].

Sambhailisrisken, eller kollektivrisken, visar den ackumulerade sannolikheten fér det minsta
antal manniskor som omkommer till f6ljd av konsekvenser av odnskade handelser. Till
skillnad fran individrisk tar samhallsrisken hansyn till den befolkningssituation som rader
inom undersokt omrade [3].

2.2 Styrande dokument

2.2.1 Plan- och bygglagen (2010:900)

Plan- och bygglagen (2010:900) anger att bebyggelse och byggnadsverk ska lokaliseras till
mark som ar lampad for andamalet med hansyn till bl.a. manniskors halsa och sakerhet.
Vidare ska bebyggelse och byggnadsverk utformas och placeras pa den avsedda marken pa
ett satt som ar [ampligt med hansyn till bl.a. skydd mot uppkomst och spridning av brand
och mot trafikolyckor och andra olyckshandelser.

2.2.2 Riskpolicy fran Lansstyrelserna i Skane, Stockholm och Vastra
Gotalands lan

Lansstyrelsernas i Skanes, Stockholms samt Vastra Gétalands l1an gemensamma dokument
Riskhantering i detaljplaneprocessen anger att riskhanteringsprocessen ska beaktas vid
markanvandning inom 150 meter fran en transportled for farligt gods [4]. |

Figur 2 illustreras lamplig markanvandning i anslutning till transportleder for farligt gods.
Zonerna har inga fasta granser, utan riskbilden for det aktuella planomradet ar avgérande
for markanvandningens placering. En och samma markanvandning kan darmed tillhéra olika
zoner.
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Zon A
L - odling

P - parkering (ytparkering)
T- trafik
N - friluftsomrade

(t.ex. motionsspar)

Riskhanteringsavstand 150 m

ZonB

G - bilservice

J-industri

K - kontor

U - lager

N-friluftsomrade (t.ex. camping)

P - parkering (5vrig parkering)

E - tekniska anlaggningar

H - sllankdpshandel

Y - idrotts- och sportanldggningar
(utan betydande dskidarplatser)

ZonC

B - bostader

C-centrum

D - ward

H - dvrig handel

R - kultur

5-skola

K - hotell och konferens

Y - idrotts- och sportanlaggningar
(arena eller motsvarande)

Figur 2. Zonindelning for riskhanteringsavstand. Zonerna representerar lamplig markanvindning i

forhallande till transportled for farligt gods. Zonerna har inga fasta granser.

2.3  Principer och kriterier for riskvardering

| detta avsnitt redovisas principer och kriterier for riskvardering fran flera olika kallor.

23.1 Allmant

Kriterier for riskvardering kommer att anvandas for att avgora om risknivan ar acceptabel
eller inte. Acceptanskriterierna uttrycks vanligen som sannolikheten for att en olycka med en
given konsekvens skall intraffa. Risker kan delas in i tre kategorier. De kan anses vara
acceptabla, acceptabla med restriktioner eller oacceptabla. Figur 3 nedan beskriver

principen for riskvardering [5].
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Figur 3. Princip for uppbyggnad av riskvarderingskriterier.

Om en risk anses vara acceptabel med restriktioner innebar det att man befinner sig i ett
omrade som vanligtvis benamns "ALARP”, vilket ar en férkortning av ”As Low As Resonable
Practicable”. Befinner sig risken for en olycka inom detta omrade bor riskerna reduceras sa
mycket som ar maijligt utifran samhallsekonomiska och praktiskt perspektiv. Konkret innebar
det en kombination av olika riskreducerande atgarder som t.ex. separering (avstand till
transportleden), differentierad bebyggelse, hastighetsbegransning och utformning av
sparomrade. | Figur 4 visas hur ALARP-zonen kan definieras med kvantitativa matt.

1E04 4 T T

Oacceptabel risk

1.E-05

1.E-06 4
ALARP

1.E07

F, frekvens per ar

Forsumbar risk

1.E-08

1.E-09

1 10 100 1000

N. antal omkomna per ar

Figur 4. lllustration av ALARP-zonen for riskmattet ”samhallsrisk” med exempel pa riskvarderingskriterier
fran Davidsson m.fl. [5].
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2.3.2 Raddningsverkets (MBS:s) fyra principer for riskvardering

For risker forknippade med manniskors halsa och sdkerhet bedéms risknivaerna
overgripande utifran de fyra principer som utarbetats av Rdddningsverket, nuvarande MSB

[3]:

e Rimlighetsprincipen - Risker som med tekniskt och ekonomiskt rimliga medel kan
elimineras eller reduceras ska alltid atgéardas (oavsett riskniva).

e Proportionalitetsprincipen - En verksamhets totala riskniva bor sta i proportion till
den nytta i form av exempelvis produkter och tjanster som verksamheten medfor.

e Fordelningsprincipen - Riskerna bor, i relation till den nytta verksamheten medfor,
vara skaligt fordelade inom samhallet.

e Principen om undvikande av katastrofer - Om risker realiseras bor detta hellre ske i
form av handelser som kan hanteras av befintliga resurser dn i form av katastrofer.

Proportionalitets- och fordelningsprincipen och principen om undvikande av katastrofer
uppfylls vid vardering med de kvantitativa varderingskriterierna foér individ- och samhallsrisk.
Rimlighetsprincipen kan uppfyllas genom exempelvis sa kallad kostnad-nytta-analys [3].

233 DNV:s foreslagna kriterier

| Sverige finns inget nationellt beslut om vilket tillvagagangssatt eller vilka kriterier som ska
tillampas vid riskvardering inom planprocessen. Praxis vid riskvarderingen ar att anvanda Det
Norske Veritas (DNV) férslag pa riskkriterier gallande individ- och samhallsrisk [5].

For individrisk foreslog DNV féljande kriterier:

¢ Ovre grans for omrade dar risker, under vissa férutsattningar, kan accepteras: 10
per ar
+ Ovre grans for omrade dar risker kan kategoriseras som ldga: 107 per &r

For samhdllsrisk foreslog DNV féljande kriterier:

+ Ovre grans for omrade dar risker under vissa férutsattningar kan tolereras: F=10"
per ar for N=1 med lutning pa F/N-kurva: -1

+ Ovre grans for omrade dar risker kan kategoriseras som laga: F=10° per &r fér N=1
med lutning pa F/N-kurva: -1

Samhallsrisken avser 1 km? med den tillkommande bebyggelsen placerad i mittpunkt och
berdknas med frekvenser for 1 km transportled.

2.3.4 Jamforelser med andra olycksrisker i samhallet

Intresseféreningen for Processdkerhet (IPS) har i sin publikation "Tolerabel risk inom
kemikaliehanterande verksamheter” sammanstallt nagra risker att omkomma i samhallet.
Risken att omkomma under en livstid ar 100 %, vilket kan uttryckas som att sannolikheten
att do ar 1 for varje manniska. Om risken att omkomma skulle fordelas jamnt 6ver en livstid
(100 ar) blir den genomsnittliga sannolikheten att omkomma 1/100 per ar, dvs. 1 %. Men,
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sannolikheten att omkomma ar inte jamnt foérdelad. Under en livstid livet ar sannolikheten
lagst vid 7-ars alder och uppgar till c:a 0,0001 per &r, dvs. 10* per ar.

Vidare visar statistiken att risken att omkomma genom olyckshandelse i Sverige &r 4-10* per
ar for man och 3-10 per &r for kvinnor. Risken att omkomma i arbetsolycka i Sverige ar
2-107° per &r foér man och 2-10°° per &r fér kvinnor. Risken att omkomma i byggnadsbrinder
ir ocksa i storleksordningen 2-10° per &r och sannolikheten att omkomma pga. blixtnedslag
ir ca 4-107 per &r [6]. | Figur 5 gors en jamférelse mellan olika individrisker i samhallet och
de individrisker vid transport av farligt gods som anges i avsnitt 2.3.3.

Sannolikhet att omkomma i en olyckshandelse

PPETOVIEE Lo rososmoros ooty oo oo S om0 o o e s S 107

1pa100008r | Lol oo e e s

Okénslig bebyggelse
Ytparkering, odling, friluftsomrade

_______________________________________ - -[10°®
Mindre kanslig bebyggelse
i i, lager, séllankd del

1 pa 100 000 ar

1 pa 1 miljon ar

-[10°®

Normalkanslig bebyggelse
Boende, kontor, handel

1 pa 10 miljoner ar

Kanslig bebyggelse
Flerbostadshus, skola, vard, hotell

o

1 pa 100 miljoner ar -|10%®

Byggnads-

arbetas Trafikolycka Drunkning Tagolycka Traffad av Traffad av Transport av

Bostadsbrand Flygolycka blixten stortande flygplan farligt gods

Figur 5. Jamforelse mellan olika individrisker i samhallet och individrisker vid transport av farligt gods
(enligt exempel pa tillimpning i avsnitt 2.3.3).
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3 FoOrutsattningar

3.1 Planomradet

Studerat omrade ligger pa fastigheten Tuvebo 1:54 intill Vardsjovagen ca 50 meter 6ster om
E20 soder om Alingsas tatort, se Figur 6 nedan. Omradet utgors i dagslaget av obebyggd
mark och omkringliggande omraden utgérs av villabebyggelse och naturmark. TB Gruppen
avser att bebygga planomradet med bostdder bestaende av flerbostadshus, radhus samt
kedje-/parhus.

¥ . % B
P Vardsjdvigen [(

v’, , b

Figur 6. Studerat planomrade (bla markering) ligger 6ster om E20 strax utanfor Alingsas. Notera att
figuren dr hamtad fran tidigare riskutredning [1] och att planomradesgransen darfor ar ungefarlig.

| samband med planarbetet har COWI i ett tidigare skede tagit fram en riskutredning [1] for
planomradet. Sedan den tidigare riskutredningen genomférdes har planforslaget andrats
nagot. | Figur 7 nedan redovisas det underlag som Iag till grund for den tidigare
riskutredningen. Planerad bebyggelse utgjordes da av ca 100 bostader bestaende av
flerbostadshus, radhus samt kedje-/parhus. Totalt planerades 46 lagenheter i
flerbostadshus, 30 lagenheter i radhus och 20 stycken kedje-/parhus.
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Figur 7. Underlag gallande disposition av planerad bebyggelse vid Tuvebo 1:54 vid tidigare genomfoérd
riskutredning [1].

| Figur 7 nedan redovisas aktuell plankarta for omradet. Syftet med plankartan ar fortsatt att
ge mojlighet att bygga cirka 100 nya bostdader som parhus, radhus och lagenheter vid
Varsjovagen/Tuvebo. Beteckning B i plankartan anger bostader, C anger centrum, E; anger
transformatorstation och E; anger pumpstation. Beteckning b, i plankartan anger
rekommenderad skyddsatgard fran tidigare riskutredning [1] i form av att ventilationen ska
placeras i fasad vand bort fran E20.

Forandringen mellan tidigare underlag och nuvarande plankarta bestar huvudsakligen i att
bebyggelse i plankartans sydvastra hérn medges ndgot narmare E20 4n det underlag som
studerades vid tidigare riskutredning [1]. Detta skulle kunna medféra att en begrdansad del av
bebyggelsen skulle kunna uppféras inom 50 meter fran E20 vilket strider mot antagandena i
tidigare riskbedomning. Denna forandring omnamns dven i Lansstyrelsen i Vastra Gotalands
lan yttrande [2] avseende detaljplanen, se avsnitt 3.2.
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Figur 8. Aktuell plankarta for studerat omrade.

3.2 Lansstyrelsens yttrande

| samband med sitt granskningsyttrande [2] till detaljplanen har Lansstyrelsen i Vastra
Gotalands 1an inkommit med tva synpunkter avseende farligt gods:

e ”Ldnsstyrelsen anser att inga bostdder ska placeras pa kortare avstdand dn 50 meter
frdn E20. Utgdngspunkten i riskbedémningen édr minst 50 meter. Planen mdste
justeras eller s@ krdvs en uppdaterad riskbedémning som hanteras det férslag som
nu finns framme. Enligt var riskpolicy "Riskhantering i detaljplaneprocessen” ska
bostdder placeras i zon C, den zon som pd den glidande skalan (A-C) ligger ldngst
bort fran en led ddr farligt gods transporteras. | detta fall rér det sig om E20 som ér
en tungt trafikerad led. Fér just bostdder dr det svdrt att inféra ytterligare skydd
varfor avstand i manga fall ér det bdsta skyddet. Vi har noterat att Trafikverket
ocksd har lyft den hdr fraggan.”

Som ndamndes ovan har vissa forandringar skett i plankartan gentemot det underlag som lag
till grund for tidigare riskutredning [1]. Detta innebar bland annat att bebyggelse i
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plankartans sydvastra horn medges nagot narmare E20 &n det underlag som studerades vid
tidigare riskutredning [1]. Detta skulle kunna medfora att en begransad del av centrum-
/bostadsbebyggelse inom planomradet skulle kunna uppféras inom 50 meter fran E20. Hur
denna forandring bedéms paverka tidigare utlatande avseende risknivaer och behov av
skyddsatgarder for omradet redovisas i avsnitt 5.2.

e "Vi[Ldnsstyrelsen] anser ocksa att planbestdmmelsen b; ska gdlla for hela omradet,
atminstone inom 150 meter fran E20. | riskbedémningen finns inget avstdnd angivet
som begrdnsar b till det omrdde som nu anges pa plankartan. Giftig gas kan ha ett
konsekvensomradde upp till kilometer fran utsldppet. Att placera ventilation hégt och
pd motsatt sida av E20 dr en relativt enkel I6sning och motiveras av att riskbilden
bedéms ligga inom det sa kallade ALARP omradet.”

| tidigare riskutredning [1] angavs inget specifikt avstand inom vilket skyddsatgard b
kravdes. Istdllet rekommenderades dtgarden? fér samtliga flerbostadshus inom
planomradet. For radhusen och kedje-/parhusen bedomdes skyddsatgard ej rimlig da den
ansags medfora for stora praktiska begrasningar for denna typ av bebyggelse.

Efter avstamning med bestéllaren sa ser man inga hinder for att applicera skyddsatgard b
for hela omradet. Plankartan kommer darmed att uppdateras for att uppfylla Lansstyrelsens
kommentar gillande ventilationsatgard.

3.3 E20

Forbi studerat omrade loper E20 som utgor en viktig forbindelse mellan Goteborg och
Stockholm. Vagen ingar i det nationella stamvéagnatet och har stor betydelse for bade
naringslivets transporter och for arbetspendlare. Foérbi studerat planomrade ar E20
motorvag, vilket innebar planskilda korsningar och en mittremsa med vagracke som atskiljer
korriktningarna. Strackan har en skyltad hastighet pa 100 km/h férutom férbi en mindre del i
planomradets norra anda dar skyltad hastighet ar 80 km/h.

| tidigare riskutredning [1] har en inventering av mangden farligt gods pa E20 genomforts for
ett prognosar 2040, se

Tabell 1 nedan. Denna inventering visar pa att det farliga gods som passerar forbi
planomradet huvudsakligen utgérs av brandfarlig vatska (klass 3).

Tabell 1. Transporter av farligt gods per ADR-klass pa E20 (antal fordon/ar) [1].

! Notera att denna skyddsatgérd inte beddmdes medféra begransningar avseende 6ppningsbara fonster eller balkonger for
flerbostadshusen i tidigare riskutredning [1].
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ADR-S klass Uppskattad mingd farligt gods pa E20
uppriiknat for ar 2040
1. I Massexplosiva dmnen 4*
2.1 Brandfarliga gaser 774
2.3 Giftiga gaser 3%
3. Brandfarlig viitska klass 1 29917
5. Oxiderande dmnen 258

*Baserat pd antagande om att 10 % av klass 1 utgdrs av massexplosiva &mnen.
**Enligt SRV:s kartliggning (SRV, 2006) av farligt gods transporteras inga giftiga gaser pa viig. COWI har

antagit 33 transporter per ar (1% av klass 2) for att ta hijd for eventuella osiikerheter i underlaget.
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4 Riskidentifiering

4.1 Transporter med farligt gods

4.1.1 Transportklasser (ADR/RID)

Transport av farligt gods pa land regleras i ADR? fér transport pa vag och i RID? fér transport
pa jarnvag. | ADR och RID delas farligt gods in i klasser beroende pa vilka farliga egenskaper
som dmnet har (se Figur 9 och Figur 10).

Klass Etikettforlagor

Klass 1
Explosiva amnen och
foremal

Klass 2
Gaser

Klass 3
Brandfarliga vatskor

Klass 4.1

Brandfarliga fasta amnen,
sjalvreaktiva amnen och fasta
okansliggjorda explosivamnen

Klass 4.2
Sjalvantandande
amnen

Klass 4.3

Amnen som utvecklar
brandfarliga gaser vid
kontakt med vatten

Klass 5.1
Oxiderande amnen

Figur 9. Indelning av farligt gods i ADR/RID-klasser.

2 ADR &r europeiska foreskrifter for transport av farligt gods pa vag och i terrdng. | Sverige anvéands den nationella anpassningen
ADR-S (MSBFS 2015:1).

3RID&r europeiska foreskrifter for transport av farligt gods pa jarnvag. | Sverige anvands den nationella anpassningen RID-S
(MSBFS 2015:2).
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Klass 5.2
Organiska peroxider

Klass 6.1
Giftiga amnen

Klass 6.2
Smittforande amnen

Klass 7
Radioaktiva amnen

Klass 8
Fratande amnen

Klass 9
Ovriga farliga amnen
och faremal

Figur 10. Indelning av farligt gods i ADR/RID-klasser.

4.1.2 Moijliga olyckor

Farligt gods utgors av flera olika amnen vars fysikaliska och kemiska egenskaper varierar. Vid
ett utslapp kan olika typer av konsekvenser intréffa beroende pa amnets egenskaper.
Principiellt kan en indelning ske i massexplosiva @mnen, giftiga kondenserade gaser,
brandfarliga kondenserade gaser, giftiga vatskor, brandfarliga vatskor och fratande vatskor.
Fyra olika typer av konsekvenser kan harledas; brand, explosion och utslapp av giftiga och
fratande kemikalier.

Massexplosiva amnen kan detonera vid olyckor och transport. Skadeverkan &r en blandning
av stralnings- och tryckskador. Tryckkondenserade gaser ar lagrade under tryck i vatskeform.
Vid utstromning kommer en del av vatskan att férangas och 6verga i gasform.
Utstromningen ger upphov till ett gasmoln som driver i vag med vinden. Vatskor som
strommar ut breder ut sig pa marken och bildar vatskepdlar. Beroende av vatskans flyktighet
kommer avdunstningen att ga olika fort.

Brand och explosion kan uppsta sekundart efter ett utsldpp av brandfarlig gas eller vatska.
Antands en vatskepol uppstar en poélbrand och om en gas antédnds direkt vid utslappskallan
uppstar en jetflamma. Vid utstrémning av brandfarlig gas anvands ofta termerna UVCE* och

4 Unconfined Vapour Cloud Explosion.
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BLEVE®. UVCE intraffar om ett gasmoln antdnds pa ett langre avstadnd fran utsldppskallan och
BLEVE ar ett resultat av att en pga. varmepaverkan kokande vatska (tryckkondenserad gas)
sldpps ut momentant fran en bristande tank och exploderar med stor kraft. En BLEVE &r att
beakta som en sekundéar konsekvens av en farligt godsolycka da den kraver en kraftig
uppvarmning till foljd av en brand for att kunna intraffa.

5 Boiling Liquid Expanding Vapour Cloud Explosion.
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5 Riskvardering for planomrade

5.1 Tidigare berdknade risknivaer

Den tidigare riskutredning [1] utgjordes av en kvalitativ analys dar risknivan bedomdes
baserat pa erfarenhetsbaserade resonemang och erfarenhet fran tidigare riskutredningar i
naromradet. Riskutredningen baserades till stor del pa en kvantitativ riskanalys som
genomforts for samma omrade i ett tidigare skede som visade pa laga individrisknivaer for
de avstand langs med E20 dar bebyggelse planerades. Med anledning av detta genomfordes
inga nya berdkningar i den tidigare riskutredning [1] men tidigare berdkningsresultat fran
andra kvantitativa farligt godsanalyser fér narliggande planomraden presenterades. Dessa
resultat dterges i avsnitt 5.1.1 och avsnitt 5.1.2 nedan.

5.1.1 Individrisk

| Tabell 2 nedan redovisas den berdknade individrisk for narliggande planomraden som
presenterades i tidigare riskutredning [1].

Roda siffror i tabellen indikerar, enligt de individriskkriterier som DNV foreslagit, att
risknivan ligger inom det omrade dar risknivan ar oacceptabel och att skyddsatgarder skall
inforas for att minska risknivan. Gula siffror i tabellen indikerar att risknivan ligger inom det
omrade dar skyddsatgarder skall bedémas ur kostnad-nytta synpunkt. Grona siffror indikerar
en riskniva som ligger under den niva som anses som lag och dar behov av ytterligare
skyddsatgarder ej anses foreligga.

Tabell 2. Individrisk med avseende pa E20, utan hadnsyn till nagra riskreducerande atgarder, avstand ar
matta fran narmsta vagkant [1].

) Individrisk for personer pd olika avstand fran E20
Avstand (m)
Ute Inne
0-25
25-50 2,51E-06 1,25E-06
50-100
100-150
150-200
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5.1.2 Samhallsrisk

| tidigare riskutredning [1] presenterades berdknad samhallsrisk for ett annat planomrade
utmed E20. Enligt denna berdkning hamnade samhallsrisken inom den lagre delen av ALARP.
Det planomrade som lag till grund for denna samhallsrisk medférde dock en avsevart mer
omfattande personintensitet an studerat planomrade varfor den tidigare beraknade
samhallsrisken ansags vara konservativ. Sammantaget bedémdes samhallsrisken for studerat
planomrade att bli lagre an den som tidigare berdknats for ett annat planomrade intill E20
och hamna inom den ldgre delen av ALARP-omradet dar rimliga skyddsatgarder skall
beddmas ur kostnads-nytta synpunkt.

5.2 Riskvardering utifran forandrad plankarta

Enligt tidigare studerat underlag medgavs ingen bostadsbebyggelse inom 50 meter fran E20.
Givet de forandringar som genomforts i plankartan ar det nu mojligt att uppféra centrum-
/bostadsbebyggelse ndrmare E20 i planomradets sydvastra horn. Som narmast ar avstandet
till E20 ca 32 meter, se Figur 11. Detta skulle kunna medféra att en begransad del av
centrum-/bostadsbebyggelse inom planomradet skulle kunna uppféras inom 50 meter fran
E20.

Figur 11. Minsta avstand mellan E20 och férdndrat omrade inom plankartan dir centrum-
/bostadsbebyggelse nu kan uppféras uppgar till ca 32 meter. Réd streckad linje anger de delar av
centrum-/bostadsbebyggelse i planomradets sydvistra hérn som kan uppféras inom 50 meter fran E20.

| tidigare riskutredning [1] planerades samtlig bebyggelse pa avstand fran E20 (> 50 meter)
déar individrisken hamnar pa en acceptabel niva, se Tabell 2. Ovanstaende forandring i
plankartan medfor att en begrénsad del av centrum-/bostadsbebyggelse inom planomradet
nu kan komma att uppféras pa avstand fran E20 (30-50 meter) dar individrisken ligger inom
ALARP, dvs. det omrade dar skyddsatgarder skall bedémas ur kostnad-nytta synpunkt.
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Totalt medger plankartan en stérsta sammanlagd byggnadsarea @ 650 m? i del som omfattas
av forandringen (egenskapsbestimmelse e; 650). Av denna stdrsta sammanlagda
byggnadsarea som tillats &r det maximalt ca 360 m? som kan inrymmas inom den del av
omradet som ligger inom 50 meter frdn E20. Detta utgdr ca 4% av de 9000 m?2 som
plankartan medger, saledes ror det sig om en mycket begrdnsad del av planerad bebyggelse.
Baserat pa detta bedéms den personintensitet som kan forvantas tillkomma inom 50 meter
fran E20 givet forandringen i plankartan vara begréansad vilket innebar att dven paverkan pa
samhallsrisknivan blir begransad.

Tidigare kvantitativa berdkningar som Briab genomfort avseende konsekvensomraden néar
olyckornas utbredning inte paverkas av nagon sdkerhetshojande atgard visar pa att de farligt
godsklasser som kan ge upphov till konsekvensavstand inom 30-50 meter, se Figur 12 nedan,
domineras utav;

e Klass 1 — Detonation

e Klass 2 —BLEVE

e Klass 2 — Giftmoln

e Klass 2 —UVCE

e Klass 3 — Polbrand (fordrojd)
e Klass 3 — Giftmoln

e Klass 5 — Detonation
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Klass 3 polbrand (fordrojd) Klass 3 giftmoln

Klass 5 detonation (vag) ~  eeeeees Klass 5 detonation (jarnvag)

- = = = Klass 6 giftmoln - == Klass 8

Figur 12. Konsekvensomrade vid olycka med farligt gods. Figuren visar en férdelning av
konsekvensomradet vid olyckor av en viss typ.

Tidigare inventering, se Tabell 1, visar pa att antalet transporter av klass 1 och klass 2.3
(giftig gas) forvantas vara begransade forbi studerat planomrade. Detta medfor att den
konsekvenstyp som primaért tillkommer vid etablering inom 50 meter fran E20 huvudsakligen
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utgors fordrojda polbrander och giftiga gasutslapp fran brandfarlig vatska. Vidare bor dessa
scenarion utgéra den dominerande risken i denna zon givet att inventeringen visar pa att det
farliga gods som passerar forbi planomradet huvudsakligen utgors av brandfarlig vatska
(klass 3).

| Figur 12 kan utldsas att ca 40% av fordrojda polbrander uppnar ett konsekvensavstand pa
30 meter. Med 6kat avstand sjunker dock sannolikheten snabbt och endast 10% av fordréjda
polbrander far ett konsekvensomrade som Overstiger 40 meter. Liknande resultat erhalls for
giftiga gasutslapp fran brandfarlig vatska, dven om en stérre andel uppnar storre
konsekvensavstand. Vidare uppvisar olycksscenariot UVCE® en hégre frekvens nar minsta
avstand till planerad bebyggelse reduceras.

6 Slutsats och rekommendationer

6.1 Allmant

Sedan den tidigare riskutredningen [1] genomforts har plankartan andrats nagot gentemot
det underlag som lag till grund for tidigare analys. Detta har féranlett att det plankartan
mojliggdr centrum-/bostadsbebyggelse ndrmare E20 i planomradets sydvastra horn. Som
narmast ar kan avstandet till E20 vara ca 32 meter. For tidigare riskutredning var en
forutsattning att avstandet minst uppgick till 50 meter. Som diskuterats i avsnitt 5.2 sa ror
det sig dock om en begransad del av planerad bebyggelse som kan komma att uppforas i
detta omrade narmare E20.

Enligt flera riktlinjer i Sverige anges att omradet inom 30 meter fran farligt godsleder skall
utgoras av ett bebyggelsefritt omrade. Syftet med ett bebyggelsefritt omrade ar att:

e Forhindra att ett avakande fordon kommer i konflikt med byggnader. Detta for att
undvika forvarrad situation genom skada pa farligt godsbehallare och/eller byggnad.

e Mojliggbra raddningsinsatser.

e Begridnsa antalet personer som paverkas av en eventuell olycka.

e Avstandet utgor dessutom en reduktion av buller och mojliggor for eventuella
kompletteringar av riskreducerande atgarder vid férandrad risksituation.

Andringarna i plankartan medfér inte att man inkrédktar pa det bebyggelsefria omradet.

| den riskpolicy for markanvandning intill transportleder for farligt gods som Lansstyrelserna i
Skane, Stockholm och Vastra Gotalands lan [4] gemensamt har tagit fram framgar hur olika
verksamheter bor placeras i relation till farligt godsled anges inga avstand utan endast en
principiell zon-indelning, se Figur 2. Enligt dessa riktlinjer bor centrum och bostader placeras
i zon C, som &r zonen langst bort fran vagen. Baserat pa detta bor man efterstrédva att
huvudsakligen forlagga bebyggelsen i den Ostra delen av planomradets sydvastra horn.

66 Unconfined Vapour Cloud Explosion.
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6.2 Riskvardering

De forandringar i plankartan som skett jamfort med tidigare underlag foréndrar risknivan for
planomradet da bebyggelse mojliggdrs narmare E20. Detta medfér en hogre riskniva an vad
som tidigare bedomts for planomradet. Givet det resonemang som forts i avsnitt 5.2
avseende den begrinsade mangd centrum-/bostadsbebyggelse som kan komma att
uppféras inom 50 meter samt de tillkommande olycksscenarion som behdver beaktas for
denna bebyggelse bedoms dock det 6kade riskbidraget vara begransat.

Jamfort med DNV:s kriterier hamnar individrisken pa avstand > 50 meter fran E20 pa en niva
som anses som lag och dar behov av ytterligare skyddsatgarder ej anses foreligga. For
avstand 30-50 meter dar bebyggelse med det nya bebyggelseforslaget kan tillkomma
hamnar individrisken inom ALARP-omradet dar rimliga skyddsatgarder skall bedomas ur
kostnads-nytta synpunkt.

Samhallsrisken bedoms 6ka nagot gentemot tidigare riskutredning, da personintensitet
introduceras narmare E20. D3 detta tillskott &r begransat bedomd samhallsrisken dock
fortsatt att hamna inom den lagre delen av ALARP-omradet déar rimliga skyddsatgarder skall
beddmas ur kostnads-nytta synpunkt.

Baserat pa ovanstdende bedéms foreslagen exploatering vara mojlig med avseende pa
omfattning och geografisk placering, se Figur 8, i narheten av E20 forutsatt att plankartan
kompletteras utifran nedanstdende rekommendationer.

6.3 Rekommendationer

Plankartan rekommenderas att kompletteras utifran féljande skyddsatgarder:

e Skyddsatgard b; om att ventilationen ska placeras i fasad vand bort fran E20 ska uttkas
for att gélla for hela planomradet. Denna skyddsatgard bedémes, i likhet med tidigare
riskutredning [1], inte medféra begransningar avseende majlighet till 6ppningsbara
fonster eller balkonger.

e Inom 50 meter fran E20 ska tillkommande centrum-/bostadsbebyggelse utféras med
brandklassad fasad i lagst brandteknisk klass E 30. Detta galler daven fonster som vetter
mot E6 inom 50 meter fran E20.

Inga ytterligare skyddsatgarder bedéms nodvandiga/rimliga med avseende pa risker fran
farligt godstransporter givet de férandringar som skett i planforslaget.
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