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Leverans

1. Allmant om fallviktsmatning

Provbelastning med en fallviktsapparat ar ett hjalpmedel fér bedémning av vagars styvhetsegenskaper.
Vagars barighet beror bl.a. av de konstruktioner lagrens tjocklekar, styvheter och terrassens styvhet.
Styvheten varierar dessutom bland annat pa grund av temperatur och fukthalt.

I praktiken l&gger fallviktsapparaten p& en belastning pd vagens yta som far vagen att deformeras pa
ungefar samma satt sin vid 6verfart med ett lastbilshjul. Belastningen dstadkommes genom att en vikt
far falla pa ett fiddersystem ovanpa en belastningsplatta, vilken déverfér masskraften till végen.
Storleken p% deflektionerna, eller sammantaget; deflektionsbassangens utseende, ar en funktion av
styvheterna och lagertjocklekarna hos de underliggande materiallager som paverkas av
provbelastningen.

2. Beskrivning av objektet

V&gen &r en grusvdg genom ett koloniomrade. Vid
Oversvamning av ordinarie infart ska tunga fordon
trafikera denna vag. Syftet med fallviktsmatningen ar
att kontrollera om vagen klarar av denna trafik.
Matningen utfordes fran norr till séder.

57.93407 12.51072
57.93141 12.50974

Startpunkt koordinat:
Slutpunkt koordinat:

Enligt SGU:s jordartskarta bestar marken av
postglacial sand, men det finns ocksa torv i narheten
av vagen.

3. Utforande

Fallviktsmatning utférdes i mitten av vagen med frekvensen c/c 20 meter Omfattningen &r 16 punkter.
Temperaturen under matningen varierade mellan 9.6 °C och 11.8 °C.

Operatoér: Ola Aurell
Databearbetning: Sven Agardh
Vaderlek: Mulet

Datum utférande: 2022-10-12

4. Fallviktsmatning

Vid fallviktsmatningen anvandes en KUAB fallviktsdeflektometer. Matningen genomfoérdes enligt
Trafikverkets TDOK 2019:0463 " Utvardering av vagkonstruktioners barighet med fallviktsapparat”. Vid
utvardering har ocksad barighetsmatt frdn samma skrift anvants, kompletterat med normer fran Finland
och Norge.

Vid métning ska minst tva slag genomféras i varje punkt. Matvardena fran dessa tva slag far skilja
hogst 5%. Om materialet inte &r ordentligt packat minskar deformationerna for varje slag pd grund av
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att fallvikten packar materialet. D& krévs det ibland flera slag for att uppfylla kravet pd hégst 5%
skillnad mellan tva p& varandra foljande matningar. Detta hande vid flera tillféllen, sarskilt i bérjan och
slutet av vagen.

5. Resultat

Det finns flera olika matt for att beskriva barigheten. I detta kapitel redovisas ndgra som kan vara
intressanta for detta objekt.

Ytmodul ger en beskrivning av hela vagkonstruktionens barighet och undergrundsmodul ger en
beskrivning av styvheten fér underlaget for 6verbyggnaden. Dessa redovisas i Figur 1.
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Figur 1 Ytmodul och undergrundsmodul

De forsta/nordligaste 100 m av vagen har mycket 1&g barighet, och éverbyggnaden verkar inte vara
mycket hégre styvhet &n underlaget. Resten av strickan har nagot hégre barighet, men det ar
fortfarande lagre bdrighet an vad grusvagar brukar ha.

Medelmoduler brukar anvéndas for att beskriva verbyggnadens egenskaper pa olika djup. Ett exempel
pa detta, frén sektion 200, visas i Figur 2.
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Figur 2 Medelmoduler i sektion 200

Medelmodulerna tyder pd att underlaget &r relativt styvt, men att materialet pa de djup dar det normalt
finns en dverbyggnad inte haller den kvalitet vadgbyggnadsmaterial normalt har.

Statens Vegvesen i Norge anvédnder en metod for att berdkna hogsta tilldtna axellast pd en vég baserat
pa fallviktsmatningar och antagen trafikmangd. Berdkningar med den metoden med antagande om ett
tungt fordon om dagen visas i Figur 3.
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Figur 3 Berédknad bérighet med norsk metod

Enligt den norska metoden kan trafik med axellaster upp till det varde som 90% av matpunkterna
overstiger tilldtas pa vagen. I detta fall skulle det innebé&ra att axellaster upp till 4,9 ton kan tillatas.
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6. Slutsatser

Vagen har 1&g barighet. En fallviktsbelastning motsvarar en axellast pa 10 ton. I ndgra punkter gjordes
flera belastningar. I sektion 40 minskade deformationen under lasten fran drygt 6000 pm till drygt 4000
um efter tio belastningar. Det ar svart att veta hur mycket av den deformationen som &r permanent.
Det &r dock minst 2000 um (2 mm). Dessa matningar &r utforda mitt pd vagen. Normalt ar barigheten
samre vid kanten. Redan efter ett fatal tunga fordonspassager skulle férmodligen deformationerna vara
markbara.

Det finns flera olika metoder for att berdkna barigheten for en vég fran fallviktsméatningar. Den metod
som framst anvénds i Trafikverkets normer &r baserad pa en berdkning av asfaltens livsldngd. Eftersom
det inte finns ndgot asfaltlager p& denna vég &r den metoden inte relevant i detta fall. Darfor maste
andra metoder anvandas.

I Finland stéller finska Trafikverket krav pa barighet formulerade utifr@n ytmodul (se Figur 1). Enligt de
kraven ska en grusvag ha en ytmodul pd minst 130 MPa. Det kravet &r baserat pa att fordon med 10
tons axellast ska kunna trafikera vdgen (BK1). Ingen punkt pa denna vag nar upp till 130 MPa. Darfor
ar det inte 1ampligt att tilldta BK1-trafik, &ven om vagen férmodligen skulle klara enstaka belastningar
med 10 tons axellast.

Med norsk berakningsmetod kan axellaster upp till 5 ton accepteras, med en antagen trafikméangd pa 1
tungt fordon per dag.

Resultaten fran fallviktsméatningen tyder pd att det framforallt &r de 6vre materiallagren, ner till ungefar
0,5 m djup, som har dalig barighet. Vid flera belastningar i samma punkt blir viagen styvare, vilket
tyder pa att materialen inte &r ordentligt packade eller att de &r av 18g kvalitet. Det &r troligt att
bdrlager och slitlager skulle behéva bytas ut ner till ett djup av ca 15-20 cm. For att ge mer battre
forslag pd atgard kravs materialanalyser av befintligt material.
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